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Liebe Modellbaufreunde!

Viele Jahre lang blieb die groBe Zahl
der Schiffsmodellbauer ohne eigenes
Sprachrohr im Bldtterwald. Trotz stin-
dig wachsendem Interesse muBten die
Beitrdge tiber Schiffsmodelle mehr und
mehr in den Hintergrund treten, ganz
einfach, weil der bisherige Umfang
von ,modell“ nicht mehr ausreichte,
um auch tiber Schiffsmodelle ausfiihr-
lich zu berichten. Von dem heutigen
Tag an soll sich das d@ndern. Die Zeit-
schrift ,modell“, die monatlich mit ei-
ner Auflage von 23 000 Exemplaren er-
scheint, wird um 8 Seiten erweitert, in
denen ausschlieBlich iiber Schiffsmo-
dellbau und alle damit zusammenhén-
genden Probleme und Neuentwick-
lungen berichtet wird.

Liebe Schiffsmodellbauer, damit ist
Ihnen wieder die Moglichkeit gegeben,
liber Thre Arbeiten und die Arbeit in
Ihren Clubs zu berichten und Kontakte
zu den anderen Modellbaugruppen zu
schaffen. Berichte iiber fortschrittliche
Baumethoden, technische Details, Ver-
besserungen, neue Modelle und interes-

Seitenansicht des Bootes. Leider sind die
Antennen und die Reling durch verschiede-
ne Transporte etwas stark mitgenommen.

sante Wettbewerbe sollen das Heft be- |
leben. Erfolgreiche Schiffsmodellbauer
haben schon ihre Mitarbeit zugesagt. |
Aber auch manchem , Amateur® bietet |
sich hier die Moglichkeit, seine eigenen
Ideen und Vorschlige einem breiten
Publikum darzulegen. Nutzen auch Sie |
die Gelegenheit, die Thnen mit einem ’
eigenen Presseorgan jetzt wieder gege-
ben ist und arbeiten Sie mit an der
Gestaltung dieser Seiten. Ich bin sicher,
daB3 auch Sie in Zukunft Unterhaltung
und eine Fille von Anregungen in
,modell“ finden werden.

Die Redaktion fiir diesen Teil von
»modell“ habe ich nommen und
ich werde mich bemu , die Interes-
sen der Schiffsmodellbauer publi-
zistisch aktiv zu vertreten und mit
einer Auswahl von aktuellen Beitri-
gen das Heft interessant zu gestalten.
Zuschriften fir den redaktionellen Teil
richten Sie bitte direkt an meine
Adresse.

Auf gute Zusammenarbeit,
Ihr
Erich Rabe

E. Itten

KALYPSO

vom Minensucher
zum Forschungsschiff

Als der Krieg zu Ende ging, hatten
zahlreiche grofere und kleinere Schiffe
ihren Zweck verloren und wurden au-
Ber Dienst gestellt. Nutzlos lagen sie
im Hafen und wurden langsam, aber
sicher, vom Rost zerfressen. Eines die-
ser Boote war die Elie-Molier, die wiah-
rend des Krieges im Mittelmeer als Mi-
nensuchboot eingesetzt war.

Eines Tages interessierte sich ein Mann
flir das Schiff, das giinstig zum Ver-
kauf anstand. Es war Jacque Ives Cou-
steau, in jener Zeit nur eingeweihten
Fachkreisen als wagemutiger Taucher
und Forscher bekannt. Er musterte
das Schiff vom Kiel bis zur Kom-
mandobriicke und fand, daB3 es recht
gut fiir seine Zwecke geeignet war.
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Guy-GB
Sticky Note


Einbau der Ankerwinde im vorderen
Schiffsteil, des Empfingers und der Schal-
ter fiir Rudermaschine, Empfinger und An-
triebsmotor.

Unter seiner tatkréftigen Anleitung
und nach seinen Plidnen wurde das
Boot zu einem fahrenden Labor fir
Unterwasserforschung umgebaut. Es
wurde zu einer Ausgangsbasis fiir be-
geisterte Taucher. Sie und die Deck-
mannschaft sind die einzigen Passa-
giere, die auf der Kalypso zu Hause
sind. Sie haben sich zum Ziel gesetzt,
die Tiefen des Mittelmeeres zu er-
forschen, den Pflanzenwuchs und vor
allem die Tierwelt. Heute sind nahezu
jedem Fernsehzuschauer die atemberau-
benden Filme bekannt, die Jacques Cou-
steau in den Tiefen des Meeres aufge-
nommen hat. Zwischen Marseille und
Madagaskar an der Ostkiiste Afrikas
liegt das Haupteinsatzgebiet der Ka-

lypso.

Die Kalypso ist ein relativ Kkleines
Schiff mit einer Liénge von 46 m und
einer Breite von 8 m. Andererseits bie-
tet es durch seine GroBe ausreichend
Raum fiir eine sachgeméfBe und umfas-
sende Ausriistung als Forschungsschiff
und eine sichere Ausgangsbasis fiir die
Taucher.

Das Medell

Die sachlich niichternen Formen des
Vorbildes bieten sich sehr glinstig zum
Modellnachbau an. Das Modell ist im
Ma@Bstab 1:50 gehalten. Es weist eine
Linge von 925 mm, eine Breite von
160 mm und einen Tiefgang von 55 mm
auf. Ausgeriistet ist das Boot mit einer
5-Kanal-Fernsteueranlage, der Einbau
einer 10-Kanal-Anlage ist vorgesehen.
Der Rumpf ist in der iiblichen Span-
tenbauweise aufgebaut. Die Spanten
bestehen aus Sperrholz und geben dem
Boot die Form und die erforderliche
Steifigkeit. Beplankt wurde der Boots-
rumpf mit Balsaholz, einmal wegen
dessen einfacher Verarbeitung und
zum anderen wegen der Gewichts-
ersparnis. Um dem Schiffsrumpf die
erforderliche Oberflichen-Festigkeit zu
geben, wurde der gesamte Rumpf mit
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Glasseide und Polyester iiberzogen,
sauber verschliffen und anschlieSend
mit Kunstharzlack gespritzt. Eine sta-
bile Bootshiille mit sehr glatter Ober-
fléche wurde dadurch erzielt.

Die Aufbauetn sind aus Sperrholz ge-
fertigt, die Deckplanken bestehen aus
Mahagonistreifen, die einzeln aufge-
leimt wurden. Die Masten, Antennen
und die Reling sind aus Messing- bzw.
Kupferdraht gefertigt. Die Aufbauten
sind ebenso wie der Rumpf einfach in
der Ausfiihrung, so wie sie dem Vor-
bild entsprechen, und gerade durch
diese sachliche ZweckméiBigkeit eignet
sich das Boot sehr gut zum Nachbau.

Antrieb

Antriebsmotor fiir das Modell ist ein
Monoperm-Super. Als Stromversor-
gung werden 6 Leclanché Nickel-
Cadmium-Akkumulatoren verwendet.
Spannung der Einzelteile 1,2 Volt, Ka-
pazitdt 2,5 Ah. Durch Hintereinander-
schalten der Zellen ergibt sich eine Be-
triebsspannung von 7,2 Volt. Es wur-
den mit voller Absicht solche Akkus
(Rundzellen in der GroBle von norma-
len 1,5 Volt Monozellen) verwendet, da
diese tief im Kielraum des Bootes ein-
gebaut werden konnen und somit der
Schwerpunkt des Bootes ziemlich tief
zu liegen kommt. Die Welle des Mo-
tors ist liber ein Kardan-Gelenk mit
einem Getriebe verbunden, das mit
einer Untersetzung von 2 :3 zwei ge-
genlaufige Schiffsschrauben antreibt.
Die Schiffsschrauben haben einen
Durchmesser von 35 mm.

Das Boot ist mit einem Doppelruder
ausgertlistet. Die Ruderblitter sitzen
direkt hinter den Antriebsschrauben,
wodurch sich eine gute Wirksamkeit
ergibt. Das Ruder wird tiber einen Mo-
tor mit Schneckengetriebe, ohne Neu-
tralisation, betédtigt. Samtliche An-
triebsmaschinen fiir die Ruderfunktio-
nen wurden selbst gebaut, auBer der
Maschine fiir die Geschwindigkeits-

regelung. Die Antriebsmaschinen fir
das Ruder und fiir die Ankerwinde be-
sitzen nicht wie tiblich Rutschkupplun-
gen, sondern Endabschalter. Das hat
den Vorteil, da die Motoren in der
Endstellung keinen Strom mehr auf-
nehmen und die Batterien daher eine
erheblich lingere Lebensdauer haben
bzw. seltener aufgeladen werden mis-
sen.

Das Schiffshorn erzeugt seinen Ton
elektronisch und strahlt ihn tiber einen
groBlen Lautsprecher ab. Zur Tonerzeu-
gung wird ein stabiler Tongenerator
verwendet, der mit einem einfach auf-
gebauten Verstiarker den Lautsprecher
betreibt.

Die Funktionen (Ausfiihrung 5-Kanal)

Kanal 1—2 Ruder links/rechts

Kanal 3 Vor-Riickwéartsfahrt
Kanal 4 Ankerwinde auf/ab
Kanal 5 Schiffshorn

Die Funktionen (Ausfiihrung 10-Kanal)

Kanal 1—2 Ruder links/rechts
Kanal 3—4 Vor-Riickwartsfahrt
Kanal 5—6 Geschwindigkeitsregelung

Kanal 7 Ankerwinde auf/ab

Kanal 8 Schiffshorn

Kanal 9 Schiffsbeleuchtung ein/aus

Kanal 10 wird fiir weitere Funk-
tionen in Reserve gehalten

Bemalung

Das Unterwasserteil des Rumpfes ist
bis zur Zierleiste in einem satten dun-
kelblauen Farbton gehalten, die obere
Hilfte ist weil gespritzt. Samtliche
Aufbauten einschlieSlich Reling und
Masten sind weiBl, die Zierteile sind
schwarz abgesetzt. Die Decks sind mit
Mahagonifurnier beplankt, und mit ei-
nem farblosen, glasklaren Lack als
Schutzanstrich {iberzogen.



Rumpfbau

Der Rumpf ist in der iiblichen Span-
tenbauweise aufgebaut. Zuerst werden
die Spanten 1—7, der Spiegel 8, der
Vorsteven 9 und der Kiel 10 sauber
ausgesdgt und verputzt. Nun werden
die Spanten 1—7, der Spiegel 8 und der
Vorsteven 9 auf den Kiel 10 geleimt.
Nach dem Abbinden des Leimes kon-
nen die Kimm- und Deckstringer 11-12
um die Spanten geklebt werden. Wenn
der Leim trocken ist, wird das Rumpf-
gerippe verputzt und mit 2 mm Balsa-
holz beplankt. Der Rumpf kann auf
2 Arten beplankt werden:

1. Beplanken mit Balsabrettchen

Dies geschieht in 2 Abschnitten. Als
erstes wird der untere Teil des Rump-
fes, d. h. bis zu den Kimmstringer,
danach der restliche obere Teil be-
plankt.

2. Beplanken mit Balsaleisten

Hier wird der ganze Rumpf mit einzel-
nen Leisten beplankt.

Als néchstes werden die Teile 13—17
und 19 aus den entsprechenden Bau-
materialien hergestellt. Der ,falsche
Vorsteven“ besteht aus den Teilen 13,
14 und 16. Nach dem Zusammenkleben
der Teile 13 und 14 wird dieser an den
Rumpf angepaBlt und festgeleimt. Als
Abschlu8 wird Teil 16 befestigt. Die
Unterwasserkabine 15 wird stumpf an
den Steven angeklebt.

Die Decks 17 und 19 werden aus 2 mm
Sperrholz ausgesigt, an den Rumpf an-
gepalBt und aufgeleimt. Fiir die Ruder-
maschinen und andere bewegliche Teile
miissen selbstverstdndlich entspre-
chende Luken vorgesehen werden, die
aber auf dem Bauplan nicht eingezeich-
net sind, da nicht jeder Modellbauer die
gleichen Maschinen einbaut. An der
oberen Seitenwand (liber der Zierleiste
auf dem Deck) muf3 inwendig noch ein
5 mm Balsastreifen angeklebt werden.
Nun kann der Rumpf noch mit Po-

lyester und Glasgewebe tiiberzogen
werden.

Nach dem Schleifen miissen noch die
Locher fiir die Stevenrohre 45 und die
Ruderrohre 50 gebohrt werden. Die
Stevenrohre werden mittels den Ste-
venrohrhalterungen 47 und 48 am
Rumpf festgehalten. In das Stevenrohr
wird die Welle 46 mit angeschraubter
Schiffsschraube 44 eingefiihrt. Das Ru-
der besteht aus 2 Teilen, dem Ruder-
blatt und der Ruderwelle und wird im
Ruderrohr 50 gelagert. Die beiden Ru-
der werden mit dem Rudergesténge 49,
das selbst hergestellt oder fertig ge-
kauft werden kann, verbunden. So
konnen beide Ruder durch eine Ruder-
maschine betétigt werden.

Aufbauten

1. Hauptdeck

Fiur den Deckaufbau werden die Teile
18, 20—24 ausgesidgt und auf die rich-
tige GroBe gefeilt. Nun werden 20—24
auf das Mitteldeck 18 geleimt. Die Ek-
ken werden sauber verputzt und nun
konnen die Tiren 35 aufgeklebt wer-
den.

2. Kabine

Die Kabine besteht aus den Teilen 25
bis 32. Zuerst werden die Teile 26, 29
bis 32 zusammengeleimt und eventuell
verstiftet. Damit die Kabinenseiten-
wand um die zusammengeleimten Teile
26, 29—32 gebogen und festgeleimt
werden kann, muf} diese zuerst in hei-
Bes Wasser gelegt werden. Damit wird
vermieden, daf3 sie beim Biegen bricht.
Jetzt miissen noch die beiden Kabinen-
aufgidnge hergestellt werden. Hier wer-
den die Aufgangsseitenwinde 27 eben-
falls mit heiBem Wasser behandelt, und
um die Aufgangsbdden 28 geleimt.

Der Schornstein wird auf die gleiche
Weise wie die Kabine hergestellt, nur
daB die Seitenwand 33 zuerst um den
Boden 34 geklebt und erst danach das
Dach 34 eingepalit wird.

Gesamtansicht des Innenlebens von links
nach rechts: Rudermaschine links/rechts,
Rudermaschine fiir Ankerwinde, Tongene-
rator fiir elektronisches Horn, Antriebs-
motor, Lautsprecher fiir Horn, Ruder-
maschine fiir Geschwindigkeitsregelung, da-
vor zwei der sechs Antriebsbatterien (die
vier anderen sind durch die Rudermaschine
fiir Geschwindigkeitsregelung verdeckt), di-
verse Schalter, Empfinger (5-Kanal) und
Ankerwinde.

Die Kommandobriicke wird aus den
Teilen 36—38 hergestellt. Der fertig
ausgesigte und verputzte Kommando-
briickenboden wird auf die beiden Ma-
sten 36 geklebt. Zwischen die beiden
Masten wird der Briickentréger 38 mit
Araldit (UHU-plus) befestigt. Der Tra-
ger besteht aus einzeln zusammenge-
16teten oder geleimten U- oder Vier-
kantprofilen.

Wer die Reling selbst herstellen will,
beschafft sich Messingdraht von 1 mm
Durchmesser. Zuerst wird ein Draht
in der Linge der fertigen Reling auf
ein Brettchen gespannt. Danach sind
die Relingstiitzen an diesen Draht zu
16ten. Zwischen diese Relingstiitzen
werden nun die kurzen Drahtstiicke
gelotet — und fertig ist die Reling.

Diese Arbeit ist natiirlich nicht so
schnell getan, wie sie beschrieben wur-
de. Es ist eine etwas knifflige Arbeit,
aber dafiir haben Sie nachher eine
wunderschone Reling vor sich.

Die Antennen 40, der Antennenmast 41,
der Kifig gegen Haie 42, der Kran fir
den Kifig 43, das Ruder- und Leicht-
metallboot 39 und andere Kleinteile
konnen nach Zeichnung hergestellt
bzw. fertig gekauft werden.

Auf eine Bauanleitung fiir den Einbau
einer Fernsteueranlage wurde bewufBlt
verzichtet, da jeder Modellbauer eine
andere Anlage einbaut. Gutes Gelingen
und viel Freude beim Bauen!

Der ausfiihrliche Bauplan im MaBstab
1 :1 mit Bauanleitung kann von Ernst
Itten, 3861 Guttannen (Schweiz) gegen
Vorauszahlung von sfr. 22,— inklusive
Porto oder gegen Nachnahme zuziiglich
Nachnahmegebiihr bezogen werden.
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