navazuje na typ E.T. 2, uverejnény v MO 3/92.
Jjeho vyvoj nebyl tak jednoduchy, jak by se na prvni
pohled mohio zdat. Pribé&h zkousek ukazal, Ze pri
konstrukci pfedchoziho typu jsem mél $tastnou
ruku a vyvaroval se vétsiny détskych nemoci ob-
vykiych u prototypt. Ty se ale v mife vrchovaté
projeily u typu E.T. 3. Nicméné i negativni poznatky
maji svoji hodnotu, a tak vysiedkem komplikovaneé-
ho vyvoje by! tunelovy kiuzak s vyménitelnymi
plovaky.

U typu E.T. 3 jsem pocital s absenci zdroje pro
pfijimac, ma proto zkraceny trup 0 20 mm a o stej-
nou délku se zkratil i hnaci hidel. Pro vétsi komfort
pfi instalaci vystroje jsem trup o 5 mm rozsifil, 8irka
tunelu zlstala zachovana. Posunuti osy kormidia
0 15 mm ziepsilo manévrovac! viastnosti modeiu,
fizeni je ostfejsi. Pfepracoval jsem profil piovaku,
je2 jsou Stihieiéi a maji v zadni poloviné zavzdus-
néni. V prvni verzi byly plovaky pevné spojené
s trupem v roviné Zebra 0. Po neuspésnych poku-
sech jsem zménil skion hnaciho hfidele ze 7,5° na
10°, aby se vzdéalenost hnaci vrtule od dna tunelu
zvétsila, a oddélil jsem plovaky od trupu, abych
mohi zménou iejich polohy Iépe a rychleji ladit
jizdni viastnosti.

K STAVBE (neoznadené rozmeéry jsou v milimet-
rech)

Trup stavime na rovné podioZzce dnem dolu.
Zebra 0 az 4 lepime na podlozku pomocnymi
plochami (na vykrese naznacené cerchované).
Zebro 0 je sklonéné pod Ghlem 15°, Zebro 3 pod
Ghlem 10°. Zebra nalicujeme na bo&nice 6 a lepime
soutasné. Po ustaveni a zalepeni Zeber nalicuje-
me dno tunelu 7. V prostoru trupu jsou Zebra
spojena &tyfmi smrkovymi podéiniky o prufezu
3x3. Mezi Zzebry 0 a 1 jsou dvé smrkové vyztuhy
o prifezu 3x4 pro upevnéni serv, daldi dvé stejné
vyztuhy jsou mezi Zzebry 1 a 2. Vyztuhy 10 a 11
z preklizky tl. 3 lepime po ustaveni hnaciho hfidele.
Do zadni &asti trupu zalepime drzak kormidla 9,
ktery mizeme vybrousit z dfevéného hranolu nebo
slepit z nékolika vrstev pfeklizky. Trup potahneme

se jelo v sobotu 21. lisiopadu v jedné z mnoha hal supermodernino Europa
Centra v Berling za &asti nejlepsich modeldrl z Francie, Belgie, Rakouska,
Svycarska, Holandska a Némecka. Sio o evropsky $ampionat ,tovarnich*
vozil, v némz mohii jednotiivé zemé reprezentovat pouze vitézové narodnich
kol. Carrera je dnes nepochybné nejvyznamnéisim vvrobcem drahovych
modelu automobilt v Evropé, takze si muaze dovolit hradit i tak finaniné
naroény podnik, kterym bezesporu mistrovsivi Evropy bylo.

houzevnatou baisou tl. 2. Viko trupu je tvofeno
%ebry 1 az 3, Oa, 4a. Zebra bodové prilepime
k trupu a podéiné spojime 3pejlemi kruhového
prifezu o primeéru 2,5. Povrch vika vytvarujeme ze
zbytkl balsy. Po fadném proschnuti spoji viko
v délici roviné ostrym nozem oddélime od trupu.
Drzaky plovaki 12 po vyfiznuti zaviti (M4-15)
zalepime do trupu epoxidem. Trup odfizneme od
podlozky a pomocné plosky oddélime od Zeber.

Plovaky muzeme stavét klasickym zplUsobem:
Na zakladnu 13, vyfiznutou z preklizky tl. 3, viepi-
me Zebra 0' az &', kterd spojime podéiniky ze
smrkovych Ii$t o prifezu 3x3. Takto vznikiou kos-
tru vypinime pénovym poisytyrénem a polepime
houZevnatou balsou tl. 2. Do hotovych plovaki
dodate&né vyvrtame otvory pro zalepeni pfirub (fez
A-A). Jednotiivé dily pfiruby 14 az 16 z hiinikovych
trubek slicujeme a zalepime epoxidem.

Plovaky miZeme také vytvarovat z balsovych
prkének, kterd postupné lepime na zakladnu 13.
Po vytvofeni hranolu dostate¢né tioustky vyvrtame
otvory pro zalepeni pfirub (fez A-A). Podle Zzeber 0’
az 6’ a pudorysu horni a spodni plochy plovaku (7°,
8’) vystfihneme z tvrdého papiru $ablony a podie
nich vybrousime pfesny tvar plovaki. Tato metoda
ma tu vyhodu, Ze plovék je v celém prirezu z homo-
genniho materidlu a mizeme jej dodatecné upra-
vovat.

Plovéky prototypu jsou staviteiné do dvou poloh.
Druhé poloha, na vykrese naznac¢ena pouze 0so-

ze standardnich dili autodrah Carrera. Poéitani kol a méfeni éasu byly
elektronicke, fizené pocitatem, takze pribézné vysiedky bylo mozné sledovat
na velke televizni obrazovce. Program v potitadi uréoval i losovani drah.
Jezdilo se pouze se standardnimi modely, které jsou dodévany k draham
Carrera Profi. Vozy i jednotiivé drahy byly rozlideny barevnymi zna&kami,
nasazovali firemni profesionalové. Udrzbu model(, které v den zavodu jezdily
cely den, zajisfoval velmi zruény servisni technik z Carrery. Kazdy U&astnik
mqsel vystiidat véechny &tyfi drahy a vozy, o postupu v8ak rozhodovai pouze
nejrychiejsi Cas dosazeny na deset kol. Nejlep&i &tyfi soutéici z rozjizdék
postoupili do finéle, které se jelo také na deset kol. Zavodilo se ve trech .

V&, byla vyuzivana pro jizdy na zvinéné hiadiné.

K pohonu je pouzit motor Speed 600 8,4 V firmy
Graupner v kombinaci s dvoulistou vrtuli
o @ 35 mm a stoupani 47 mm. Spojka je od firmy
Horst (naboje o @ 3,2 mm). Zdroj 8,4 V/1200 mAh
tvofi sedm NiCd baterii. Napajeni prijimace a serv
stabilizatorem napéti firmy Horst (vstupni napéti
7 a2z 9,8 V, vystupni 5 V).

S ohledem na nizké jizdni odpory tohoto typu
kiuzaku musime ovem dat pozor pfi dojizdéni, aby
napajeci napéti nekiesio pod spodni hranici vstup-
niho napéti. V opa¢ném pfipadé neni mozné modei
déle ovladat a musime si pro néj doplaval.

Ing. Jarosiav Kokos$ka, Plzen

Hlavni material (rozmér v mm):
Trup

Preklizka tl. 0,8 — 120x380: tl. 3 — 180x400
Balsa tl. 2 - 100x1000 — 1 ks

Listy smrkové di. 1000 — 3x3 - 2 ks
Plovéky kilasické

Preklizka tl. 3 — 100x500

Balsa tl. 2 - 100x1000 - 2 ks

Listy smrkové dl. 1000 - 3x3 - 2 ks
Plovéaky balsové:

Preklizka tl. 3 ~ 100x500

Balsa tl. 10— 50x1000 — 6 ks

kategoriich: 6 az 12 let, do 18 let a nad 18 let, tak?e maratén jizd skongil az

Castky.

5000 DM.

Jelo se na kvalitni &tyfproudové trati dlouhé 35 metr(, ktera byla sestavena
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v osm hodin vecer. Vitézové obdrzeli pohary, diplomy a $eky na velmi siugné

) Zastupcj Cagrery navic pfedali statnimu sekretéfi z Berlina, Klausi Léhemu,
jako dar détské nemocnici pro lé&eni zhoubnych nador( autodrahy v hodnoté

Pfisti rok se pojede mistrovstvi Evropy v Technickém muzeu v Budapesti
snad jiz za UCasti naSich modeiari. Asi bychom nebyli bez nadsji. '

Otakar Saffek
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