B Na republikovych pFeborech jsme se setkali |

s potésujici skutednosti, Ze se objevily nové,
miadé tvafe i v tak technicky naroénych katego-
rifch, jakymi jsou F1-V2, 5 F1-Vi5 a F3-V.
Néktefi mladi dosahuji vykoni srovnatelnych
s vykony senior( a ob&as jim i zie zatop/, vétéina
v8ak takovych vysladki samozfejmé nedesahu-
je. Na pfeboru CSR byl tento problém vyPeden
vyhléa8enim pfebornika nejen ve vékovych kate-
gorifch ssniord a juniort, ale i Zaki. N8kdo by
mohl moZnéa namitnout, 2e pro 2&ky pofada
souté¥e a* do preboru CSR PO SSM, ale
ptestoe troved t&chto soutéii je velmi dobra,
chybi v nich kategorie radiem fizenych modelu.
Tuto mezeru by méla vyplnit nové pfipravovana
kategorie F2Z, je? bude mezi&ldnkem mezi
volné plovoucimi a délkové oviadanymi modely.
Pocita se s rozdélenim na dvé tfidy, ome=3né
maximaini délkou lodi 800, respciiive
1600 mm. Jaka jsou zhruba stavebn{ a scuidZni
pravidia? Model musi byt polomaketa, tedy
zmensenina skuteéné lodi, nebo viastni kon-
strukce, ktera se vdak skute&né lodi musi po-
dobat,Model bude staticky hodnocen obdobné
jako makety kategorie F2, misto shodnosti se
vzorem se v3ak bude bodovat provedeni vnitiku
modelu, naptiklad pfehlednost uspofadéani po-
honu a radiového vybaveni atp. To by mélo
mladé modeléfe vést k peclivé praci i pfi
instalaci vnitinfho vybaveni, jeZ je podminkou
pro spolehiivy chod modelu. SoutéZni jizda by
méla probihat na trati pro kategorii F2, av8ak
bez couvéani a ptistavaciho manévru, ktery by
nahradilo pouze projeti doku bez dotyku s jeho
sténou.

Tato informace je samozfejmé& pouze pted-
b&Zn4; po schvéleni pfislusnymi organy PO
SSM a Svazarmu budou pravidla distribuovéna
obvyklym zpisobem.

B Jinym poté&Siteinym jevem je vzrustajici Gro-
vefi modelt pohanénych elektromotory, atojak
rychlostnich, tak i slalomovych. Ve slalomu jsou
jiz vykony ,.elekter'' prakticky na stejné urovni
jako modelu se spalovacimi motory, a u $pi&ko-
vych modelé&fu dokonce vy3si, protoZe elektro-
motory maji rezervu vykonu, kdeZto nade ,,dva-
apuiky'’ jsou jiz na vrcholu moZnosti a motor
o zdvihovém objemu 3,5 cm? jesté k mani neni.

PtestoZe vykonné elektromotory, o bateriich
nemluvé, Ize ziskat pouze ze zahrani&f nebo je
zhotovit amatérsky, vykony i po&et modelafi
zabyvajicich se modely jimi poh&anénymi stale
rostou. Tak ve tfidé F1-E 1 kg se na pfeboru
CSR seslo deset soutéicich, z nich% prvni
tHi dosahli vysledk( slu3né svétové urov-
né. Vzrustajicl obliba mode!d pohénénych elek-
tromotory je kromé Cistoty a nehiu&nosti provo-
zu.i snadnosti obsluhy zpiisobena také tim, Ze
pfes velkou po&ate&ni investici do motoru aba-
terif je diky vysoké Zivotnosti jejich provoz
relativné lacinéjsi neZ modell se spalovacimi
motory.
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Skutecnd lod Lilka je jednou ze série
inspekcnich lodi, pouZivanych v prista-
vech Gdarisk, Gdyné a Stétin. Trup m4
svafen z ocelovych desek a Zeber. Motor
o wykonu 110 kW (150 k) déava lodi rych-
fost 9 uzla.

Prototyp modelu, postaveny v méritku
1:.25, je pohdnén elektromotorem; kor-
midlo oviladé dvoupovelovéd neproporcio-
nélni RC souprava. Model je urcen pre-
véZné k rekreadnimu jeZdéni, jeho pla-
vebni viastnosti jsou velmi dobré. Ma
pomérné jednoduchy trup i ndstavbu,
takZe jeho stavba nevyZaduje zvldst vel-
kou praxi, a je moZné ndstavbu a povr-
chové detaily jesté , osidit'" jak jejich
provedenim, tak i mnoZstvim. Naopak je
samozrejmé moZné dop/nit ovladani mo-
toru, osvétleni atp. — podle moZnosti
a schopnosti kazdého modelare.

K STAVBE:

Pfed zapocdetim stavby dobfe uvazime
zpusob pouziti, pohon i vybaveni modelu
a podle toho vykres dopinime a upravime.
Preklizkové dily pfekreslime ve skute¢né
velikosti na pfeklizku pfislusné tloustky
a vyfizneme lupenkovou pilkou. Trup le-
pime disperznim lepidlem nebo epoxi-
dem, nastavbu acetonovym lepidlem, ko-
vové dily epoxidém.

Trup. Na rovnou pracovni desku o roz-
mé&rech asi 100 X 700 mm a tloustce pfi-
blizné 20 mm narysujeme podélnou osu
lod& a kolmicemi na ni vyzna&ime polohu
Z2eber. Trup sestavime bé&Znym zpuso-
bem, dnem vzhuru. Na Zebra 1 az 7
upevnime tenkymi hfebi¢ky pomocné
hranoly z mé&kkého dfeva o prufezu asi
20 X 50 mm a déice zhruba o 40 mm
mensi, nez je Sitka Zeber, tak, aby jejich
horni hrany byly stejné vzdaleny od vodo-
rysky. Hranoly s Zebry ptfiSroubujeme na
pracovni desku. Vruty Sroubujeme zespo-
du desky, abychom k nim po potaZenilodi
méli pFistup! U Zeber 1 a 7 musi byt
pomocné hranoly uvnitf budouciho
trupu.

TFi Sasti patefe 8 spojime z obou stran
dily 9, mezery mezi dily 8 po zaschnuti
pfevrtdme na rozmér shodny s praméry
pouzder hfideitt 12a 13 a pétef vlepime do

Zeber. K dilu 10 ptilepime okrajoveé listy 11-

a celek pak prilepime nejprve na Zebro 1
a pfedni ¢ast patere 8, pak postupné vzdy
obé listy soucasné k jednotlivym Zebram.
Obdobné zalepime i obé& outorové listy
v hranach trupu. Po dukladném zatvrdnu-
ti lepidla celou kostru obrousime tak, aby
vdechny plochy, na néz bude ptilepen
potah, byly v roviné.

Pro zjisténi pfesného tvaru obsivky si
zhotovime Sablony z tvrdého papiru. Pak
vyfizneme a ptilepime obé &asti potahu
dna 14. Po zatvrdnuti lepidla zabrousime
pfesahujici okraje a ptilepime oba boé&ni
potahy, které vyfizneme i se zvy$enou
¢asti na pfidi. PFfi praci si pomahame
svérkami a tenkymi hfebicky, které vdak
nezatloukdme aZ po hlavu, abychom je
pozdé&ji mohli snadno vytdhnout. Potah
na zebru 1 zagistime a vlepime balsovou
vypin pridé 16 (fez E-E). Po zaschnuti
lepidla potah zagistime, trup sejmeme
z pracovni desky, viepime dil 18, pfid
opracujeme nacisto a do trupu zalepime
trubky hfideld 12 a 13.

Na spodni stranu paluby 17 s vyfezy
pod nastavbou a nad pakou kormidla
nalepime vyklizky pro pfipevnéni nékte-
rych dopliku a ptilepime ji na trup, ktery
pfedtim zvnitfku vylakujeme. Potom od-
fizneme horni ¢ast zeber 3 a 4 podle
vyfezu v palubé, po jehoz obvodu kolmo

_nalepime lem 19.

Néastavbu sestavime pfimo na trupu.
Vnéjsi plochy boénich stén 21 sbrousime
tak, aby prufez stény byl lichobéznikovy
(fez D-D); v misté prepazky 24 stény
nafizneme pilkou a opatrné je ohneme.
Na zadni ¢ast prilepime zevnitf stény 22
(rez C-C). Obé& bo¢ni stény pfipevnime
tésné k palubé a lemu 19, do zafezl ve
sténach vpravime lepidlo a zalepime pfié-
Ky 23 a 24; tam, kde by se nastavba
mohla prilepit k trupu, viozime tenkou
félii. Po zaschnuti lepidla doplnime zadni
sténu 26 (v misté dvefi je rozdélena)
a pfedni &ast nastavby 25 z balsového
hranolu (slepenych balsovych prkének).
Néastavbu sejmeme z trupu, opracujeme
na Cisto vnéjsi plochy a pfilepime obadily
stfechy 27 a 28. Hotovou nastavbu dui-
kladné nalakujeme &irym nitrolakem a vy-
brousime. StoZar 29 se zaoblenymi hra-
nami zalepime do vyfezu ve stiese.

(Dokon¢éeni na str. 26)

MODELAR-9/1982-280




LILIKKA

(Dokondeni ze str. 25)

Doplitky a detaily zhotovime z tvrdsi
balsy nebo jiného mékkého dfeva, pre-
klizky a dratu. Nékteré ptilepime na lod
ihned (vétraky na stfede), vétsinou viak —
hlavné maji-li odliSnou barvu - az po
natéru (madla na bocich nastavby, za-
bradli atp.). Dvefe a pokiopy zhotovime
z pfeklizky ti. 1 mm a nalepime je na
povrch, okna bud pfimo narysujeme a vy-

barvime, nebo je vyfizneme z barevného”

papiru a nalepime. Sloupky zabradif vsu-
neme do pfedvrtanych otvor( v palubé (je
v téch mistech zesilena néaklizky), zabrad|i
kromé fetizk( spajime a po nabarveni
modelu definitivné zalepime. Volba mate-
ridlu na nastavbu a detaily zélezi na
nasich moZnostech, mély by vsak byt,
s ohledem na pglohu té2i5té, co nejlehéi.

Povrchova uprava. ProtoZe u prototy-
pu bylo poé&itano jen s kratkodobym pro-
vozem, je na natér pouzito nitroceluldézo-
vych a nitrokombinacnich barev. Vlastni-
mu natéru pfedchazi obvykié tmeleni,
brouSeni a zakladni natér. Dikladné také
musime pfed pfilepenim paluby vylakovat
cely vnitfek lodi a spodni strany paluby.

Zbarveni. Trup je pod &arou ponoru
cerveny, nad ni $edy, stejné jako zabradli
a ochranné fetézy. Paluba a listy lavidek
jsou zelené. Nastavba, vétsina dopifikl na
ni i na palubé a vnit¥ni plochy zvy$enych
boki pfidé jsou bilé. T&lesa obrysovych
svétel na stfede, pacholata, kotva, kotevni
vratek, kliky dvefi, otérné listy a napisy na
bocich a zadi trupu jsou &erné, viastni
svétia jsou vievo &ervené, vpravo zelené.
Napis na obou bocich nastavby je
Cerveny.

Pohon. Model je pohan&n motorem
Mabuchi RS 385 s ttilistou lodni vrtuli
o praméru 35 mm Modela. Zdrojem prou-
du jsou Ctyti ploché baterie zapojené do
série. Ulozeni motoru a baterii neni pro
jejich moznou variabilitu nakresleno. HFi-
del je uloZen v trubkovém pouzdru 12, na
jehoZ konce zapajime loZiska a pfevrtame
jejich otvory. Pouzdro naplnime Fidkym
mazacim tukem, ktery zabrariuje vnikani
vody do lodé. Polohu hfidele vymezime
stavécim krouzkem. Spojku tvoii kolik
a dvojita vidlice z plechu, pfFipajena na
htidel motoru. .

Ovladani. Perut kormidia vybrousime
z vicevrstveé pfekiizky, vyvrtame otvora po
jeji povrchové upravé do ni zalepime
htidel, prochazejici trubkou 13. K ovlada-
ni pouzijeme polyamidovou paku Modela,
od niz' vedeme tdhlo z dratu 1,8 mm
s plastikovymi vidliékami k servu. Viko
nad pakou kormidla pFilepime aZ po sefi-
zeni vychylek kormidla pFi zajizdéni mo-
delu. Umisténi serva a pfijimaée neni opét
kresleno, upravime je podie potfeby. PFiji-
maé ulozime do molitanu. Anténu pro-
vliekneme gumovou prichodkou v palubé
a vedeme pres stozar.

Vyvéazeni. Doma (ve vané) model zati%i-
me, nejlépe deskami olova tak, aby &ara
ponoru byla v rovin& lodni hladiny. Zatéz
zajistime proti pohybu (pfilepime).

Jeidéni. Mode! zajizdime na klidné
a Cisté vodni hladingé, rad&ji mensi —
neriskujeme zastaveni lodi tfeba upro-
stfed pfehrady. Pfed kazdou jizdou samo-
zfejmé ovéfime funkci a dosah RC sou-
pravy, ktery Ize instalaci antény na lodi
znacné oviivnit. Lilka udrzuje pfimy smér,
zatatky jakéhokoliv poloméru jsou plynu-
1é, celd jizda je klidna.
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GYRATE-Z1 &
KONSTRUKCE:

T. WEE, SINGAPUR

fon

Navrat
rotaci

se v Ceskoslovensku, aZ na nékolik
nesmélych pokusu, neujal. Létadme totiz
podle pravidel FAI - byt obéas s malymi
zménami — a kategorii je i tak dost. Jinak
je tomu ovsem ve Spojenych statech

a nékterych dalsich zemich, napfikiad

.vKanadé a Austrdlii, kde je ,,Helicopter

Duration* ndrodnitfidou, stupném
obtiZnosti Fazenou mezi tiidy FAI S6 a 4.
Také v Sovétském svazu, kde je
raketové ,,pokusnictvi‘‘ rozvinuto
mnohem vice neZ u nas — vzpomerite jen,
kde se zacdalo ve tFidé 84 jétat s rogally —
se podobnymi modely zabyvaji. Ti, kdo by
si ndvrat rakety autorotaci chtéli zkusit,
mohou najitinspiracive dvou planech.

GYRATE-Z1

je konstrukci Terence Weeho ze Singapuru.
Trup modelu je zhotoven z papirové trubky
0 priaméru 27 mm. Z trubky jsou ve vzdalenosti
10 mm od horniho a 55 mm od doiniho konce

- ostrou holici éepelkou vyFiznuty tFi listy rotoru.

Trubka musi byt ovéem pfed fezanim dokonale
vystarla — alespofi nékolik dni, jinak se listy
zdeformuji. Mezi listy jsou ponechany vzpéry
o Sitce 5mm, které jsou zevnitf vyztuzeny
nalepenymi smrkovymi listami o prafezu
3 x 3 mm. Nahote je do trupu pevné viepena
baisova hlavice, v niz jsou vyfiznuty a vybrouse-
ny zafezy pro zavésy listd rotoru. Ty jsou
slepeny z kusl smrkové listy o tloudtce 4 mm.
V hiavici jsou otoéné upevnény na hfidelech
z ocelového dratu. Na vnitinich koncich listi
rotoru jsou podélné zafezy, do nichz jsou
zavésy zalepeny. Do vrcholu hlavice je vetknut
a zalepen $pendlik, k. némuZ jsou pFivazana
gumova vlakna vedouci k zavésiam. Na spod-
nim konci trupu jsou pfilepeny &tyfi stabilizato-
ry z balsy tloustky 1,6 mm nebo z preklizky
tloustky 0,8 mm. Voditka se mohou. pFilepit
navzperu trupu.

Pfedstartovni pfiprava je prosta: Do modelu
se zasune utésnény motor, listy rotoru se opatr-
né sklopi a omotaji niti, jejiz konec prochazi
vnittkem trupu. P vyhoteni vymetné sloze
motoru se vzniklym teplem nit prepali, listy
rotoru se tahem gumovych vidken vyklopfvzht-
ru a raketa pada k zemi autorotaci,

MODELAR-9/1982- 282




