Titanic- jedno slovo, které se zapsalo nejen do dg&jin na-
moini plavby, ale i do dé&jin lidstva. Div techniky té doby a
také memento velké tragédie. Toto mimoradné technické
dilo je od doby svého vzniku stale pfedmétem zajmu nejen
odborné, ale i Siroké verejnosti. Dobu vzniku a havarie Tita-
niku asi uz skoro nikdo nepamatuje. Potopil se v dubnu
1912 a jeho zanik je stale predmétem nejriznéjSich speku-
laci. Trochu jasna a velkou vinu vzru$eni do toho vnesl az po

vice neZ &tyficeti letech, v roce 1985, Dr. Robert Ballard z
oceanografického ustavu v Massachusetts v USA. Ten obje-
vil vrak Titanicu. A o dal$i vinu zajmu se postarali filmovi
tvdrci emotivnim filmem Titanic s neméné emotivni hudbou.
Od uvedeni filmu neminul tyden, aby se par lidi u nas
v redakci neoptalo, kde se daji vykresy na Titanic sehnat.
Nebyly, a tak se do toho pustil na$ tymovy kolega Robert
Lacko.

TITANIC

Vykresy: Robert LACKO
Text: Jan POKORNY

Pokud se chceme zabyvat otazkou, pro¢
ajak Titanic vznikl, bude potieba podivat se
trochu do historie namoini dopravy. Obje-
veni Nového svéta, tady Ameriky, bylo
ohromnym podnétem pro rozvoj lodni do-
pravy. Ta byla tehdy jedinou moznosti pie-
sunu lidi a zbozi z kontinentu na konti-
nent.Tento trend, zapocaty pred n¢kolika sty
lety stale pokracuje a i pfes moznosti vzdus-
ného spojeni je lodni doprava stale hlavnim
tahounem, piepravujicim denn¢ tisice tun
zbozi pies Atlantik.

Titanic byl ale trochu o né¢em jiném. Ved-
le zbozi se chtéli pres Atlantik prepravovat
i lidé, lidé vesmés moviti, zvykli na vysoky
zivotni standard, lidé cestujici za svymi ob-
chody, nebo jen tak pro zabavu ¢i pro osob-
ni prestiz. Lidé, velmi haklivi na svoje osob-
ni bezpeci, pro néz predstava cestovani pies
Atlantik né&jakou potacejici se kocabkou byla
naprosto neprijatelna. Tém mél Titanic po-
skytnout maximalni komfort a bezpeci, a také
byl tak navrzen. Svéd¢i o tom i velkolepé
interiéry a pokud by se Titanic do dne$ni
doby zachoval, byl by cenén nejen jako uni-
katni technicky projekt, ale i jako vyjimecné
umélecké dilo.

Transatlantické dopravé od pocatkt do-
minovala a stale dominuje doprava zbozi.
Pieprava cestujicich na plachetnich lodich
byla spi$ zalezitosti doplitkovou, spojenou
s mnoha utrapami. Zlom nastal na pocatku
19. stoleti. Postarali se 0 n¢j Americané, na-
sazenim osobniho parniku Savannah. V roce
1819 mu trvala cesta pres Atlantik mésic. V
roce 1856 zvladl tuto trasu parnik Persia uz
jen za devét a pul dne a v roce 1856 byl
postaven a uveden do provozu prvni velko-
kapacitni parnik pro osobni dopravu Great
Eastern. Byl dlouhy 210 m a pojmul 4000
cestujicich. V t¢ dobé také zacal mezi provo-
zovateli lodi, rejdarstvimi, tvrdy konkurencni
boj o rychlost prepravy cestujicich pies At-
lantik, ktery vyustil v soutéz o tzv. ,,Mod-
rou stuhu®. V té dob¢é byla pfeprava pies
ocean viceméné britskou zalezitosti a spo-
le¢nostem jako Cunard Line nebo White Star
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Slo tézko konkurovat. Na sklonku minulé¢ho
stoleti se o to postarali Némci. Prvni z vel-
kou a rychlou lodi byl Kaiser Wilhelm der

Grosse a hned pfi prvni

Titanic je ale zastinil svym piepychem a pub-
licitou, ktera jej provazela od spusténi na vodu
do jeho zaniku. Nakonec ostatné jesté dodnes.

cesté pres Atlantik v roce Rez trupem Titaniku Ll
1897 ziskal Modrou stu-

hu.V roce 1900 ji pievzala i ez rupem Titniko
dalsi némecka lod’- Deut-

schland. Do roku 1907
spustili Némci na vodu
dalsi tfi obfi lodi a domi-
nantni postaveni Britanie
v transatlantické dopravé
zacalo pozvolna mizet.
Horsi ale bylo, ze némec-
ka rejdarstvi zacala piebi-
rat zakazniky a jejich po-
dil na celkovém poctu pre-
pravenych osob pres oce-
an velmi brzo vzrostl na
téméi 40 procent.
Pravdépodobné i tyto
divody dovedly v roce
1907 britské rejdarstvi Whi-
te Star Line k rozhodnuti o
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stavbé tii obfich lodi. Je ]
méné znamou skute¢nosti,
ze vedle Titanicu byly po-
staveny jesté dvé sesterské
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lodi, Olympic a Britannic.

MODEL
HOBBY
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'-négvy35|m| dustojniky.

Stavba prvé z lodi, Olympicu, byla za-
hajena v roce 1908 a v roce 1911 absolvo-
val Gispésné svou prvni plavbu. Poté zaha-
jil pravidelnou pfepravu na transatlantic-
kych spojich. Béhem 1. svétové valky slou-
zil jako transportni lod’ a v roce 1917 byl
zafazen do stavu vale¢ného namotnictva.
V kvétnu 1918 byl zasazen torpédem né-
mecké ponorky U- 103. Nejenze se nepo-
topil, ale kapitan dokonce s poSkozenym
Olympicem na ponorku zatto¢il- najel na
ni a potopil ji. Po skonceni valky byla pro-
vedena prestavba lodi, vCetné zastavby
kotli na naftu. Rekonstruovany Olympic
se znovu vratil k osobni pfepravé mezi
Southamptonem a New Yorkem. V roce
1935 byl prodan do $rotu.

Stavba Titanicu byla zahajena 31.3.1909
zalozenim kylu a v dubnu 1912 mohl Tita-
nic vyplout. Na svou osudnou plavbu se
vydal 10.4.1912 ze Southamptonu. 14. 4.
1912 v 23.39 spatfila osadka pred lodi ledo-
vec a o nekolik okamzikl pozdéji doslo ke
srazce. Tézce poskozena lod’ se v nékolika
hodinach potopila i se 1489 lidmi.

Tteti lod’, Britannic, byla dokoncena v
rocel914 a od pocatku slouzila vojenskym
Gcelum. Potopila se v roce 1916 v Egejském
mofi po najeti na minu.

Titanic mél ocelovy trup s deviti oce-

Jack Philips slouzil na Titaniku jako
radiotelegrafista .

lovymi palubami, nejvyssi byla 29 m nad
kylem. Vnitini prostory vypliovalo po
¢tvrtou palubu patnéact prepazek, které
rozdélovaly lod na 16 vodotésnych ko-
mor. To byl bezpe¢nostni prvek, ktery mél
umoznit i pfi vaznéjsim poskozeni trupu
lodi pokracovat déal v plavbé. Pohon byl
parni, kombinovany. Tvofily jej dva
parni stroje kazdy o vykonu 11 190 kW
a nizkotlaka parni turbina o vykonu
11 936 kW. V Sesti kotelnach bylo roz-
misténo 29 kotla. Lod si vezla zasobu
8500 tun uhli.

Lod poskytovala cestujicim mimotad-
ny komfort, zejména v 1. tfidé. Vedle pre-
pychovych kabin a apartma byly k dispozici
restaurace, tanecni sal, kufacké salonky,
knihovna a ¢itarna, bazén, télocvicna apod.
Na lodi vychazely a tiskly se noviny, vyhra-
val lodni orchestr a byly k dispozici vech-
ny dostupné sluzby, zpiijemnujici pobyt.

Lod’ méla kapacitu 3503 lidi, v dob¢ ha-
varie se na palubé nachéazelo 2201 osob,
z toho 900 ¢lent posadky. O

Zbarveni:

Bila: Cela nastavba, zachranné Clu-
ny, zabradli a jefaby.
Tmave Cervena: Trup pod ¢arou ponoru,
otvory vétraku, levé pozicni svétlo.
Cerna: Trup nad &arou ponoru, kryty
kominU, lanovéa a motorova zarizeni.
Svétle Seda: Potahy zachrannych ¢lu-
nu a kryty nakladnich prostora.
Tmavé Seda: Podstavce jerabu.
Hneda: Paluby.

Zluta: kominy.

Zelena: Pravé pozi¢ni svétlo.

Zlata: Pas na horni ¢asti trupu.
Stribrna: Parovody.

Mosazna: Lodni Srouby.

Barva dreva: Stozary, lavicky a plan-
kované paluby.

Technické udaje:

Délka 269,14 m
Sitka 282m
Ponor 10,5 m
Vytlak 62 000 t
BRT 46 328
Vykon 37 300 kW
Rychlost 22,7 uzll
Pocet cestujicich 2603
Pocet ¢lent posadky 900

Literatura: Morze, National geografic,
interpress magazin, Lodni archiv
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