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Stavba lodi u nas zrovna prili§ boha-
tou historii neoplyva, ale presto vznik-
lo nékolik zajimavych konstrukci, kte-
ré se staly legendami. Jednou z tako-
vych lodi je nesporné kolesovy parnik
Vy$ehrad. Dnes pfinasime podklady
pro stavbu jeho makety a vazni zajem-
ci maji moznost seznamit se detailné i
se skutecnou lodi, ktera je zakotvena .
na fece Vltavé v Praze. Kolesové par-
niky jsou dnes v evropském méfitku
naprostou raritou (mimo Prahy je maji
jesté Drazdany) a tési se velké pozor-
nosti jak zasvécenych lodnich fandu,
tak i turisth. Pro vétSinu lidi predstavuji
dnes hlavné turistickou a zabavni atrak-
ci. V dobé svého vzniku ale byly velmi
dulezitou a dokonce rychlou sou&asti
dopravniho systému. Rychlosti, cca 14
km/h dosahované po proudu a 9 km/h
proti proudu, byly povazovany na sklon-
ku minulého a pocatku tohoto stoleti
ve srovnani s primérnymi rychlostmi
jinych dopravnich prostiedkd za velmi
dobré. Dokonce jesté v roce 1935, kdy
bylo uvazovano o modernizacilodni do-
pravy zvySenim rychlosti, byla povazo-
vana rychlost 20 km/h za konkurence-
schopnou Zelezni¢ni a autobusové
doprave.

Vznik parniku Vysehrad se datuje do kon-
ce tricatych let tohoto stoleti, kdy zacalo byt
ziejmé, ze velké kolesové parniky, provozova-
né Prazskou spole¢nosti pro paroplavbu na fece
Vltavé a postavené v Sedesatych az devadesa-
tych letech stoleti minulého bude nutno nahra-
dit. V roce 1937 vznikl projekt na stavbu &ty
velkych kolesovych parnika, které by mohly
postavit v kratké dobé vyhradné ¢eské lodéni-
ce. Na tak velkou investici ale provozovatel
nemél a tak to nakonec dopadlo tak, Ze vystav-
bu dvou velkych lodi financoval stét a provo-
zovateli je pronajimal. Prondjem skong¢il v roce
1945, kdy piesly do vlastnictvi Cs. plavebni ak-
ciové spolecnosti Labské. Stavba byla zad4na
Ustecké lodénici v Usti n/L. Pfi navrhu lodi se
konstruktér Ing. Josef Huss nechal inspirovat
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drazd’anskymi parniky Dresden a Leipzig. Jeho
konstrukce musely mit ale mensi ponor. Pro-
blematicky splavna Vltava vyzadovala lodg,
které pfi plném zatizeni mély ponor podstatné
méné nez 1 m. Stavba obou lodi trvala 1 rok,
kazda stala 2,5 mil. K¢&. a pracovalo na nich 500
délniki. 1.5.1938 byly lodé slavnostné pokité-
ny jmény Dr. Edvard Benes a Antonin Svehla.
S némeckou okupaci doslo v . 1939 k prejme-
novani Dr. BeneSe na Labe, v r. 1942 dostal
ponémcené jméno Wischehrad a po vilce se
parnik stal opét Dr. Edvardem Benesem. V roce
1952 byl pfejmenovan naposled, na Vysehrad,
a tento nazev nese dosud.

Technické udaje:

Lod™:

Dvoupalubovy kolesovy osobni parnik
Obsaditelnost 885 osob
Délka 62 m
Sitka té&lesa 6,2 m
Sitka pres kolesnice 10,5 m

Bo¢ni vyska trupu
Ponor prazdné lodi
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0,72 m
Ponor obsazené lodi
0,86
Vytlak 210
Vyrobce, r.v.
Ustecka lodénice,
1938
Kotel:
Vyhtevna plocha
66 m’
Tlak 1,4 Mpa
Vyrobce, r.v.

CKD, 1938

Parni stroj:
Lezaty sdruzeny
dvouvalec

Vykon 165 kW
Otacky 42 ot/min
Zdvih 750 mm
Pramér

380 a 740 mm
Vyrobce, r.v.

CKD, 1937
Kolesa:

Prumér 322 m
Pocet lopat 8
Délka lopat 1,9 m
Siika lopat 0,49 m
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