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Pioneer 300 - Ein flotter Tiefdecker mit Einzichfahrverk.
Die sofide Holzkonstruktion wird mit GFK-Schalen verkieidet,

Die elegante Pioneer 300 ist eine
moderne UL-Konstruktion aus Italien.
Konstrukteur ist Corrado Rusalen.
Gebaut wird sie bei Alpi Aviation in
Pordenone, nahe Aviano. Dieser Tief-
decker ist komfortabel und schnell,
aber auch gutmiitig und einfach zu
fliegen. Die Starke der Maschine, die
in der Oberklasse der ULs angesiedelt
ist, liegt im Flugverhalten.
Importeur fiir den deutschen
Markt ist Michael ReiB. Der Vertrieb
erfolgt durch die Firma Light-Wings

am Flugplatz Kassel-Calden. Im April
2003 wurde die Musterzulassung
durch das Luftsportgerdtebiiro des
DAeC erteilt. Im Rahmen der um-
fangreichen Sicherheitstests wurden
z. B. die Flattertests bei Airbus in
Finkenwerder durchgefiihrt.

Die Pioneer 300 kann als Bau-
satz oder als Fertigflugzeug bestellt
werden. Beim Bausatz wird eine
Fertigungszeit von 400-500 Stun-
den bis zum Roll-Out als realistisch
angesehen.

Frontpartie. Unter dem Propeller die groBe Einlasséffnung.
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Lorbeeren hat die Pioneer 300
auch schon geerntet. Der erste Platz
bei einem 1200-km-Rennen in Itali-
en sowie diverse Auszeichnungen
fiir das Design sprechen fiir die ge-
lungene Konstruktion.

Das Design tragt unverkennbar
italienische Handschrift. Fast iden-
tisch ist die Pioneer mit der Falco F8
und Asso V. Aber nur auf den ersten
Blick. Wahrend die lteren Schwes-
tern vollstandige Holzkonstruktio-
nen sind, geht man bei Alpi Aviation

chone Italienerin

einen anderen Weg. Beibehalten
wurde die Holzkonstruktion fiir die
gesamte tragende Struktur. Fiir die
Rumpfverkleidung werden jedoch
CfK-Schalen eingesetzt. Wir haben
es bei der Pioneer mit einer klassi-
schen Gitterkonstruktion des Rump-
fes und der bekannten Rippenbauart
bei den Tragflichen zu tun. Eine
Ausnahme bildet die Dampfungsfla-
che des Hohenleitwerks. Sie ist eine
CfK-Sandwich-Fertigung. Mit Holz
kann man nicht nur leicht und stabil

Blick auf das Leitwerk. Gut zu erkennen: Die Trimmklappe am Héhenruder.



bauen, Holzkonstruktionen sind
auch reparaturfreundlich und ha-
ben eine lange Lebensdauer. Aufer-
dem ddmpfen Holzbauten Motor-
und Getriebeschwingungen besser
als Metall- oder Composite-Riimpfe.

Die Grasplatz-tauglichen Reifen
sitzen auf 5-Zoll-Felgen. Uber den
Bremshebel in der Mittelkonsole
werden die hydraulischen Haupt-
radbremsen gesteuert.

Bequem ist der Einstieg in die
Maschine. Die groBe Haube wird

4 Blick ins tibersichtlich gestaltete Cockpit ...

¥ ...und auf die hintere Sektion des Cockpits

einfach nach hinten geschoben. Im
gerdumigen Cockpit sitzen die bei-
den Piloten nebeneinander. Platz fiir
Gepéck ist ebenfalls vorhanden.

Zu den typischen Ausstattungs-
merkmalen gehdren elektrisch ver-
stellbare Klappen, elektrisches Ein-
ziehfahrwerk, Verstell-Propeller, Ho-
henruder-Trimmungund das Junkers-
Rettungssystem. Der Verstell-Propel-
ler ist eine Sonderausstattung, alles
andere ist serienmdRig vorhanden.
Das Bugrad wird nach hinten einge-

zogen und die beiden Hauptrdder
schwenken nach auBen. Dabei ragt
das Bugrad noch ein wenig aus dem
Rumpf heraus. Drei Leuchtdioden
zeigen im Cockpit den Status an.
Zusétzlich kann das Bugrad durch ein
kleines Fensterim Cockpitboden kon-
trolliert werden. Im Stérungsfall lasst
sich das Fahrwerk auch mechanisch
mit einer Kurbel ausfahren.

Eine LED-Balkenanzeige infor-
miert {iber die Stellung der Hohen-
ruder-Trimmung. Nicht vorhanden

ist eine entsprechende Anzeige fiir
die Klappen. Hier reicht ein Blick
nach drauflen. Allerdings gibt es ein
Warnsignal beim Ausfahren der
Klappen, sollte das Fahrwerk noch
eingefahren sein. Die Klappen errei-
chen in 5 Sekunden ihre Endpositi-
on von 40°.

Angetrieben wird die Pioneer 300
durch einen Rotax 912 ULS mit
73,5 kW. Zur Standardausriistung
gehort ein Zweiblatt-Propeller.

Die zulédssige Hochstgeschwin-
digkeit liegt bei 260 km/h (in
Deutschland durch das Rettungs-
gerdt auf diesen Wert begrenzt),
die Mindestgeschwindigkeit betragt
63 km/h. Abheben bei 70 km/h mit
Klappen in 10°-Stellung. Die 6kono-
mische Reisegeschwindigkeit betragt
230 km/h. Hier dreht der Motor mit
etwa 5000 Touren, was einen Sprit-
verbrauch von 15 Litern pro Stunde
bedeutet. Mit den 2x40 Litern in
den Flachentanks sind Strecken von
iber 1000 km kein Problem.

Das maximale Abfluggewicht
betrdgt 472,5 kg, das Leergewicht
297 kg.

Wiederholt gelobt wird in den
einschldgigen Fachzeitschriften das
gutmiitige Flugverhalten der Pio-
neer. Ruhig und stabil verlauft der
Reiseflug. Giftige Reaktionen gibt es
nicht. Gleiches gilt fiir den Langsam-
flug. Im Bereich der Stall-Geschwin-
digkeit werden die Ruder weicher.
Die Trimmung ldsst sich feinfiihlig
justieren. Die Rollwendigkeit ist her-
vorragend. Herausgestellt werden
auch die angenehmen, eindeutigen
Ruderkréfte bei allen Geschwindig-
keiten sowie die harmonische Ab-
stimmung der Ruder mit gut ge-
wahlten Kniippel- und Pedalwegen.

4. Die M-PIO von hinten mit ausgefahrenen Klappen

4 Zum Offnen wird die Haube nach hinten geschoben.

Die Klappen sind voll ausgefahren.
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