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Sportovni Uuspé&chy Avii B-122 jsou spjaty pfedevSim se jmény
.krale vzduchu" Frantika Novéka a pilotd Hubéa&ka, Sirokého,
Ambrude a Vyborného. Prvni vavfiny ziskali na ,,stodvaadvacitkach"
v roce 1934 na mezinarodnl soutéZi ve Vincennes; dafilo se jim
i v roce 1936 na olympijské soutdZi v Berlind. O rok pozd&ji na
leteckém mitinku v Curychu ziskali v souté2i jednotliveld prvni, tfeti
a &tvrté misto, v kategorii C prvni tfi mista a zvitézili i ve skupinové
akrobacii.

V roce 1938 se nasi nejlepsi piloti pfipravovali na mezinarodni
letecké klani ve francouzském St. Germain-en-Laye, jehoZ vyvrchole-
nim mél byt o&ekavany souboj F. Novaka s ndmeckym ,,esem" von
Hagenburgem.

Stejné pellivé jako piloti se na vrcholnou leteckou udalost
pFipravovali i konstruktéfi. V Avii podle pozadavki F. Novaka upravili
dvé B-122 na B-422, v tovarnim slangu nazyvané ,,stodvaadvacitky
s proslapnutym k¥idlem*.

Novakiv letoun mél poznavaci znatku OK-AVC; na zéaloZznim OK-
AVD jej do Francie doprovéazel kpt. Truska.

Ag&koliv v soutdZi pfesvédlivé zvitézil, byl F. Novak za (dajné
prekro&eni stanoveného &asu penalizovan a skoné&il na druhém misté.
Nespravedlivému rozhodnuti komise se podrobil, zistal véak moral-
nim vitdézem, o &emz jej pfesvédiila reakce vefejnosti jak na turné po
Francii, tak pfijeti doma.

TECHNICKY POPIS

Avia B-422 byl jednomotorovy, jednomistny vyztuzeny dvouplodnik
smidené konstrukce s otevienym pilotnim prostorem a pevnym
podvozkem ostruhového typu, uréeny pro akrobatické létani.

Trup. Jeho zakladem byla pfihradovad konstrukce, svafena
z ocelovych trubek; v mistech kovani pro uchyceni kridel, podvozku
a motorového loZe byly spoje nytované a Sroubované. Trubkova
konstrukce byla dopin&na dfevé&nou tvarovou karosérii, potazenou
platnem. Jeji pfedni &ast a hibet trupu byly kryty z&asti odnimatel-
nymi duralovymi panely. Po obou stranach trupu byly stupaZky.

Otevieny pilotni prostor s okraji ¢alounénymi kazi byl chranén
trojdiinym vétrnym &titkem. Pilotni sedadlo pro zadovy padéak bylo
vySkové stavitelné pakou na pravé strané kabiny. Spoustéci magneto
Bosch bylo také na pravé strang, vievo paky ovladani plynu a palivovy
kohout. Palubni deska byla pravdépodobné& osazena t&mito pfistroji:
1 kompas, 2 vydkomér do 1000 m, 3 vySkomér do 8000 m, 4 ovladani
palivového &erpadla, 5 palivomé&r, 6 variometr, 7 zataCkomér, 8
sklonomér, 9 tlakomér oleje, 10 pfepina magnet, 11 otackomér, 12
rychlomé&r. Pedaly noZniho Fizeni byly nastavitelné. VySkové kormidlo
bylo ovlddano soustavou pak, smérovka a kfidélka lanky.

KFidla stejného rozpéti i hloubky byla dvounosnikovéa a méla profil
Clark Y. Jejich konstrukci tvofila dfevéna pfihradova Zebra, naviece-
na na dfevéné nosniky. Nab&zna &ast az po prvni nosnik méla tuhy
potah, celek byl potazen platnem. Mezi sebou byla kfidla vyztuZzena
rozp&rnymi trubkami a draty. Horni kfidlo bylo rozd&leno a svedeno
do trupu, &m2 vzniklo charakteristické ,,prosiapnuti, v jehoz
odtokové &asti byla drzadla pro usnadn&ni nastupu do kabiny.
Spodni kfidlo bylo u trupu vykrojeno. U trupu na ném byly po obou
stranach chodni&ky z vinitého plechu, pro vedeni letounu po zemi
byly v okrajovych obloucich otvory.

Ocasni plochy se soumérnym profilem byly samonosné. Jejich
celodfevéna konstrukce byla potazena platnem, stabilizator Eastetné
téZz dyhou.

Pristavaci zafizeni tvofil pevny dvoukolovy podvozek s lomenou
osou, opatfeny pneumatikami o rozmérech 600x125 mm a tlumici
v hlavnich vzpérach podvozku. Pneumatické brzdy kol byly oviadany
pa&kou na fidici pace, diferencovani brzdného ucinku bylo spojeno
s noznim Fizenim. Neovladané odpruzené ostruhové kolo bylo otogné.

Pohonnéa jednotka. Hvé&zdicovy devitivdlcovy motor Avia Rk-17
o zdvihovém objemu 16,72 | a vykonu 309 kW pri otackach 2020/min
pohan&l pevnou dfevénou vrtuli o priméru 2600 mm. Motor byl
spoustdn z vné&jsku stladenym vzduchem. Olejova a dvé palivové
nadrze byly v trupu za pozarni prepazkou.
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Zbarveni nelze jednozna&né urcit. Pravdépodobné byl cely letoun
nastfikan &ervenou a krémovou barvou, pouze predek trupu po bilou
lomenou linku, typové &islo, umisténé pod napisem Avia (Novakiv
stroj BA 422.2), a linka, lemujici bila pismena poznavaci zna¢ky, byly
&erné. Cervené byly i v8echny vzpéry, podvozek, pruh na nab&zné
&asti spodniho kfidla a poznavaci znatka na spodni strané doiniho
kfidla. Dfevéna lesténa vrtule méla na koncich hnédé bandaZe a na
nab&znych hranach listl mosazné kovani.

Technickd data a vykony: Délka 7,0 m, rozpéti kfidel 8,85 m,
hloubka kfidel 1,35 m, rozpéti VOP 3,2 m, plocha kFidel 21,1 m2;
hmotnost prazdného letounu 860 kg, vzletovd hmotnost 1050 kg;
nejvyssi rychlost 270 km/h, cestovni rychlost 230 km/h; dostup
7000 m, dolet 575 km.
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