Tak jako vlastnosti letadel ovliv-
nuji ¢astecné navyky a chovani pilo-
i, zname i letadla ,,usita na miru*
podle prani a predstav svych tvircu
¢i objednavatelii. Neni velkou nad-
sazkou konstatovani, Ze britsky akro-
baticky Cranfield Al byl konstrukci
ovlivnénou ve velké mire osobnosti
tragicky zahynuvsiho akrobata a zku-
Sebniho pilota Neila Williamse.

V roce 1968 pozadali clenové
britského akrobatického tymu vedeni
cranfieldské techniky o navrh ideal-
niho akrobatického letounu. Ackoliv
na stavbu nebyly v té dobé prostred-
ky, dostali studenti G. Potter a R.
Ward tento iikol jako téma diplomové
prace. PoZadavky na letoun formulo-
val pravé Neil Williams na zakladé
svych bohatych zkuSenosti s vétSinou
Spickovych akrobatickych strojii té
doby. Ze stoupajiciho dirazu na ver-
tikalni figury v soutéznich sestavach
wplynuly poZzadavky na vétsi mérny
vwkon (pomeér vykonu motoru a hmot-
nosti letounu), nez mély popularni
Zliny, a na zvysenou pricnou obrat-
nost. Prace na projektu zdarné po-
kracovaly pod vedenim profesora D.
Howeho, ale pres zajem verejnosti
i riznych podniki se nepodarilo zis-
kat potrebné finance na stavbu.

V roce 1969 bylo rozhodnuto, Ze
letoun vznikne primo na cranfieldské
vysoké Skole. Diky praci studentu
a ucnu se prototyp pomalu lihl
v cranfieldskych dilnach. Konecny
obrat v praci - sice nadsené, ale sta-
le brzdéné nedostatkem prostredkii —
— znamenala po bezmala Sesti létech
finanéni injekce od aktivniho podpo-
rovatele britského akrobatického
sportu Alana Curtise. Vznikla spo-
lecnost Flightinvert a 23. srpna 1976
konecné Cranfield Al, pokrtény
Chase, vzlétl. Pohanél jej motor RR/
/Continental 10-3600 o vykonu
148 kW (200 k).

Vliv znalce a milovnika Zlinii N.
Williamse byl za letu jesté patrnéjsi
nez pri pohledu na letadlo na ze-
mi: Letoun vyzaroval cosi velice
.zlinovského®. K¥idlo s pomérné

tlustym profilem a charakteristickou
Sipovitou nabéznou hranou, dozadu
posunuta kabina, ale také nékteré
nepriznivé vlastnosti poznamenaly

Chase
hned na
pocatku
jeho karié-
ry. Vsechny
pilotni zpravy
hovorily o nedosta-
tecné schopnosti ver-
tikalnich manévru, pri-
lisné smérové stabilité
a nutnosti uvadet letoun do
vyvrtky kopanim.

Flightinvert Cranfield A1 Chase
Mk. 2 byl jednomotorovy celokovo-

vy samonosny dolnoplosnik s pev-
nym dvoukolovym podvozkem
a ostruhou.

Kiidlo s profilem fady NACA 23
o tloust'ce 15 % u korene a 12 % na
konci mélo vzepéti 3° a geometrické
zkrouceni 2 °. Sipovitost v jedné tie-
tiné SAT byla 9°36". Uhel nab&hu
byl na zemi prestavitelny. Kfidlo by-
lo jednodilné, ale mélo tidilny hlav-
ni nosnik. Na stfedni ¢asti hlavniho
nosniku byly kotevni body pro pod-
vozkové nohy. Potah proménné
tloustky, nanytovany na lisovanych
Zebrech, byl vyztuZen ve sméru roz-
péti stringery o prufezu Z. Na po-
mocném zadnim skfifiovém nosniku
byla zavéSena hmotové vyvazena
kfidélka typu Frise s duralovou kost-
rou a dakronovym potahem. Na le-
vém kfidélku byla na zemi stavitelna

vyvazovaci ploska. V nabéznych

Castech kofenové casti kiid-

la byly dvé pomocné
palivové nadrze.

Trup piihrado-

vé konstrukce byl

svaren z tenkostén-

nych ocelovych tru-

bek. Podlaha pilotniho

prostoru byla z duralové-

ho plechu. Kromé pre-

klizkovych panelu

kryjicich hibet byl

cely trup potaZen

dakronovou tkaninou
obepinajici  tvarovou

karoserii z dfevénych list. Pilotni
prostor s kapkovitym vlevo odklop-
nym a odhoditelnym prekrytem z or-
ganického skla byl prostorny.
Vpiedu na podlaze byla radiosta-
nice. Pfistrojové vybaveni zahr-
novalo zakladni sadu letovych
pfistroju a pfistroji ke kont-
role motoru pro lety za vidu.
Napadna byla dlouha fidi-
ci paka a vlevo vpfedu
umisténa paka provoz-
ni brzdy.
Ocasni plochy se
konstrukéné shodo-

valy s kfidlem. Stabilizator mél po-
tah z duralového plechu zesileny
stringery ve sméru rozpéti; byl na
zemi prestavitelny. Celokovova ae-
rodynamicky vyvazena vySkovka
byla pro dosaZeni potfebné tuhosti
cela signovana. Na pravé odtokové

CRANFIELD A1 Chase Mk. 2

hrané byla za letu stavitelna vyvazo-
vaci ploska. Pro VOP byl pouzit sy-
metricky profil neudaného typu
otloust’ce 10 % ukofenea 11,4 % na
koncich.

Kylovka byla rovnéz celokovova.
Aerodynamicky a hmotové vyvaze-
na smérovka méla kovovou kostru
a dakronovy potah.

Pevné pfistavaci zafizeni bylo
pfevzaté z letounu Chipmunk. Mélo
hydropneumatické tlumice a hyd-
raulické kotoucové brzdy, vybavené
pomérné slozitym zafizenim pro
kombinaci brzdéni a zataceni, ovla-
dané pedaly a pakou brzdy v kabi-
né. Kola hlavniho podvozku méla
prumér 360 mm, ostruhové kolo
127 mm.

Sestivalcovy vzduchem chlazeny
plochy motoru Lycoming 10-540D
(Special) o vykonu 208 kW (280 k)
byl vybaven upravenym mazacim
a palivovym systémem Christen, do-
volujicim let na zadech, a pohanél
trilistou hydraulicky stavitelnou ko-
vovou vrtuli Hoffman. Palivova na-
drZ o objemu 77 I byla v trupu za po-
zarni pfepazkou.

Béhem svého vyvoje Cranfield
Al nékolikrat zménil povrchovou
Gpravu. Na posledni varianté Al
Mk. 2 prevladala bila barva, dopl-
néna na horni strané kfidla i VOP
a na bocich trupu modrymi pruhy
a kliny. Spodni ¢ast trupu, kuzel vr-
tule a cely spodek letadla jakoz
i podvozkové kryty byly Cervené
(odstiny barev souhlasily s britskou
vlajkou). Poznavaci znacka G-BCIT
a obdélnikovy chodnik na kfidle
byly ¢erné.

Martin Velek
Vykres Zdenék Kaldb
Foto archiv Zdernka Kaldba

Hlavni technicka data: Rozpé-
ti 10,00m, délka 8,05 m, hloubka
kfidla u kofene 2,08m, u konct
0,91 m; Stihlost ktidla 6,7; vzletova
hmotnost 850 kg; maximalni dovo-
lené rychlost 384 km/h, maximalni
rychlost v Om MSL 274 km/h, pé-
dova rychlost 90 km/h; maximalni
pocate¢ni stoupavost v Om MSL
11,8m/s
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