CURTISS
C-46

COMMANDO

AZ do pfichodu ¢étyfmotorovych Doug-
lasti C-54 Skymaster nejvétsi transport-
ni letadlo amerického letectva ve druhé
svétové vdlce jsme v liceni jeho historie
v minulé ¢asti monografie opustili v pra-
béhu snad jeho nejslavnéjsi vale¢né ka-
pitoly, v naro€nych letech z Indie pres
Himalaje do Ciny, pfi nichz zasobovaly
vyznamného spojence bojujiciho s ja-
ponskou rozpinavosti. Monografii jsme
pred mésicem zacinali licenim vzniku
dvoumotorového dopravniho stroje
Curtiss-Wright, nejdfive zamysleného
jako pretlakovy pohodiny letoun, urce-
ny predev§im pro rychlou prfepravu
.nad pocasim“ cestujicich z vychodniho
pobfezi USA na zapadni ¢i naopak. Do
osudu typu CW-20 v$ak zahy zasahla
druhd svétova valka a stroj se z civilni-
ho dopravniho zménil na vojensky tran-
sportni...

Vratme se tedy na indické zakladny
a k létani se strategickymi zasobami
pres tzv. Hrb. Bylo zvykem, Ze na vy-
chozich letistich typy C-46 pouzivanych
mélo zakladnu vzdy 48 téchto letounu.
Z celkového mnozstvi papiroveé 3176
prejatych C-46 letectvem USAAF (ve
skutecnosti bylo ale pfedano jen 3144
stroju) jich celych 547 pridélili k ICW
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(India-China Wing) Air Transport Com-
mand a dalsich 508 k jednotkam 10th
Air Force v Indii. Jinde byly C-46 Com-
mando pouzivany v mensich poctech,
485 slouzilo u 5th Air Force pusobici
v oblasti Austrédlie a Nové Guineje a k
8th Air Force do Evropy poc¢inaje listo-
padem 1944 jich bylo pfidéleno 183 -
na evropském kontinentu pusobily,
i kdyz mély dpravy pro vie€eni jednoho
¢i dvou nakladnich kluzaka a k vysazo-

Dvojice C-46A vyrobniho bloku 45 posta-
vena v Buffalu. Zatimco stroj vzadu je jes-
té opatren kamuflazi, pfedni se blyska
lesklym Alcladem

PAVEL TYC
Vykres PETR KOLMANN
CAST II.

vani parasutistt, jen sporadicky a pre-
pravni Ukoly zajistovaly v mife dostatec-
né typy Douglas C-47 Skytrain (Dako-
ta). Jeden kus C-46A byl v ramci
Lend-Leasu dodan do SSSR. V nedav-
no vydané knize Amerikancy v Rossiji
(Moskva, Rusavia 1999) se o tom do-
slova piSe: ,Tento vojensky transportni
letoun prisel do nasi zemé v jediném
exemplafi jako vzor pro obeznameni
Nam se dostal C-46A-60-CK

Vyrobni blok 1 reprezentuje na barevném zébéru C-46A-1-CU sériového Cisla 41-24703.
Cervené lemované znaky se kratce pouzivaly roku 1943
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Leskly C-46A-60-CS (z desetikusového vyrobniho bloku) barevné dosti kontrastuje s ka-
muflovanymi C-46F-CU ¢&inského tchajwanského letectva (dole)

(¢islo 43-47271), vyrobeny zavodem
Louisville v roce 1945. Byla to nejmaso-
véjsi verze. U nas byl exemplar pozdéj-
i série, s motory R-2800-75. Pfeprava
letounu se udala pres Aljasku. Dne 28.
dubna 1945 dorazil do Fairbanksu a 15.
kvétna prosel sovétskou vojenskou pre-
jimkou. Na rozdil od obvyklé praxe Sta-
fetového preletu po trase, Commando
z Fairbanksu do Moskvy vedla jedna
a ta sama posadka nadporucika Matve-
jeva. Letoun byl pfedan do NIl VVS, kde
v druhé poloviné roku 1945 prosel cely
program statnich zkou$ek. Vedoucim
pilotem pfi nich byl P. M. Stéfanovskij.
Se strojem se rovnéz seznamovali
pfedstavitelé primyslu a Vojenské le-
tecké akademie. Potom byl C-46A pou-
zivan v NIl VVS jako transportni. Co se
nosnosti tyce, tak prevySoval vSechny
letouny nachazejici se v té dobé v na-
Sem staté. V bfeznu az dubnu 1946 se
stal pohyblivou zékladnou skupiny vy-
zkumnikt vyslanou do Némecka pro
studii trofejniho reaktivniho bombardé-
ru Arado Ar 234. Jejim vedoucim byl
Stéfanovskij. Dne 26. dubna 1946 sku-
pina odletéla do Berlina, potom do
Damgartenu, kde bylo nalezeno ,Ara-
do“. Potom C-46A l|étal po stopach re-
aktivniho Ar 234 z jednoho némeckého
letisté na druhé. Kdy byl tento letoun
odepsan se dosud nepodafilo zjistit..."

Po druhé svétové valce mnoho C-46
zustalo v USA ve sluzbé, zejména
u TCC, které jich v obdobi mezi srpnem
1944 a cervencem 1945 obdrzelo 179.
Byly predevsim pouzivany k vycviku do-
pravnich posadek a parasutistu, hlavné

na Baer Fieldu ve Fort Wayne ve staté
Indiana.. Stroje tohoto typu dostavaly
u USAAF/USAF uz od roku 1945 pro
snadnégjsi identifikaci jednotlivych leta-
del pfi nekaznich v nizkych letech velka
tzv. Buzz Numbers, slozena z pismen
CD (typu pfidélenych) a trojice posled-
nich &islic ze sériového Cisla, ktera se
psala na povrch letounu, hlavné na bo-
ky trupu, fidceji i na nosné plochy. Asi
po dva roky se s nimi také zkous$elo tés-
né pevné ,na tyCi“ vlekani nakladnich
kluzaku tak, jak bylo za valky praktiko-
vano v Némecku.

Commanda létala také ve sluzbach
Military Air Transport Service USAF, zfi-
zené roku 1948 a letouny C-46 byly
operacné v létech 1950 az 1952 nasa-
zeny i ve valce v Koreji, a to v ramci
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Combat Cargo Command. Organicka
jednotka tohoto velitelstvi, skupina
Combat Cargo Group (CCG), méla ta-
bulkové 125 letount C-46 a C-47, 150
posadek po 4 ¢lenech, celkovy stav 883
muzu, z toho 350 dustojnika a 533 pfi-
slusniki muzstva. Verze C-46E byla
v roce 1953 prohlasena za zastaralou,
ale C-46A, C-46D a C-46F slouzily dale
v zaloznich squadronach Air Force Re-
serve (AFRES) az do roku 1960, pri-

Jihokorejsti vysadkari nastupuji do C-46
ze stavu RoKAF

éemz nékolik letounu bylo modifikova-
nych cviénych TC-46A. Konkrétné 15
kust obdobné verze TC-46D, pouziva-
nych jako létaci u¢ebny, mél ve stavu
Air Training Command.

Posledni nasazeni letounid Com-
mando z vyzbroje USAF prestavovalo
utajené pusobeni ve svazku 1st Air
Commando od Tactical Air Command
(TAC) v protipovstaleckych ukolech
v Jihovychodni Asii v obdobi valky ve
Vietnamu. Pamatovalo se i na budouci
generace. Air Force Museum na za-
kladné Wrigh-Patterson ve staté Ohio
vystavuje stroj C-46D-10-CU sér. ¢. 44-
78018 (vyr. €. 33414) v markingu, v ja-
kém Commanda létala za valky pres
znamy Hrb v roce 1944. Tento konkrét-
ni letoun byl vyfazen ze sluzby USAF
v roce 1968 v Panamé a byl prelétnut
do sbirek v roce 1972. Neni bez zaji-
mavosti, ze do inventafe Tucson Air
Museum Foundation of Pima County
v Arizoné se dostal nasledujici stroj

Povéleény C-46D-10-CU (44-77853) v barvach USAF. Pismeno O (pro Obsolete) pred sé-
riovym &islem na kylovce oznaéuje zastaraly stroj aplikovalo se proto, aby éislice 4 ne-
mohla byt zaménéna za stejnou pro fiskalni rok 1954
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Commando USAF vyklada material v Koreji

z vyrobni linky, a to C-46D-10-CU &isla
44-78019 (vyr. ¢. 33415). Koncem se-
dmdesatych let minulého stoleti ziska-
lo do stavu pro propagacni letové uce-
ly dvé Commanda i ,Vzpominkové
letectvo“ CAF - Confederate Air Force,
nyni nazyvané Commemorate AF, a to
exemplare C-46F-1-CU cisel USAAF
44-78663 a 44-78774. Prvni pojmeno-
vané ,China Doll* létalo a léta k ruz-
nym air show z kalifornského Camaril-
la a druhé jako ,Tinker Belle"
z Midlandu v Texasu.

Mimo USA byla velkym uzivatelem
vojenskych C-46 Cina, nebot po skon-
¢eni valky v roce 1945 prevzala vétSinu
Command ze stavu USAAF, ktera se
nachazela na jejim uzemi a slouzila
tam pro bojové ukoly od fijna 1944.
V ramci Lend-Leasu bylo také Ciné
pfedano 24 letounu C-46A a C-46D
a planovala se dodavka i verze C-46E,
ovéem k tomu nedoS$lo. V souvislosti
se vznikem Mao Ce Tungovy kontinen-
talni Cinské lidové republiky v roce
1949 general CankajSek ustoupil se
svymi vérnymi na Tchaiwan a s nim se
tam dostala i fada letounu C-46A a C-
46D, pficemZ nékteré zustaly v rukou
Cinské lidové osvobozenecké armady
a byly komunistickymi silami pouzity
0 néco pozdéji ve valce v Koreji. V CLR

let, byly jejich motory R-2800 pro ne-
dostatek nahradnich dild a nemoznost
generalek, nahrazovany obdobnymi,
jen o malo méné vykonnymi hvézdico-
vymi &trnactivalci HS8, coz byly sovét-
ské licenéni jednotky Svecov AS-82,
znamé napf. z lljusind 11-12 a 1l-14. ZG-
staly ve stejnych kapotach a mély ,Ctr-
nactkovské® Ctyrlisté vrtule. Posledni
C-46 v CLR dolétaly v poloving sedm-
desatych let, jako pokusné se jednotli-
vé exemplare udrzely déle.

USA naproti tomu dodaly nejméné 6
letount C-46D do vyzbroje Jizni Koreje.
V ramci Military Defense Assistance Pro-
gram pfislo mezi lednem 1955 a fijnem
1957 z USA 36 kusu i do Japonska - ty
byly v roce 1959 dale doplnény tremi C-
46D a deviti C-46A z Tchaiwanu. U ja-
ponského letectva JASDF stroje vytvori-
ly dopravni kfidlo (wing) a ,Décka“
u ného létala s novymi sériovymi C&isly
51-1101 az 51-1125, dale 61-1126 az 61-

Americkd angazovanost v Indoéiné za¢inala nendpadné a skromné. Ve vyzbroji Air Com-
mando Wing byly na poc¢atku Sedesdtych let vétsinou stroj starsi - zleva Helio U-10A
Courier, North American T-28D Trojan, Douglas B-26B Invader, Douglas C-47A Skytrain,
Curtiss C-46D Commando a Fairchild C-123B Provider

stroje C-46 nékolika verzi vydrzely ve
vojenské sluzbé ve vétsich poctech az
do Sedesatych let, o néco dfive skon-
Cily prestavény na linkové dopravni.
V poslednich létech sluzby nékolika
vojenskych, pocatkem sedmdesatych

U Air Commando Wing stroje pozdéji (na snimku C-46D) létaly s Sedym natérem bez vy-

sostnych znaku

Ra
v

1130 a 71-1131 az 71-1137, ,Aéka“ na-
proti tomu s Cisly 91-1138 az 91-1148.
Dvé z nich (C-46A-60-CK) 91-1143 a 91-
1145 byly modifikovany na elektronické
EC-46A pro kalibraci radiotechnickych
prostfedkl a letoun 71-1133 (C-46D-15-
CU) nosil pri letovych zkouskach pod
pfidi domaci proudovy motor IHI J-3.
Posledni Commanda byla ze sluzby
v Japonsku stazena v brfeznu 1978.
Dvoumotorové C-46 meély zastoupe-
ni i ve vojenskych letectvech Stredni
a Jizni Ameriky, a to zejména na zakla-
dé podpisu smlouvy z roku 1947 znamé
jako Rio Pact of Mutual Defense. Cel-
kem ¢&tyfi stroje méla Bolivie, nejméné
jeden predkastrovska Kuba, Domini-
kanska republika také ¢tyfi a Peru do-
konce dvacet. Mexiko roku 1955 neza-
visle ziskalo jeden C-46D a brazilské
letectvo dva C-46A, které predtim byly
v zemi v civilnim provozu. V sedmdesa-




Stroje Air America v rezii CIA v Asii éasto létaly s éinskymi (tchajwanskymi) poznavacimi
znackami

tych létech jeden z téchto letount - C-
46A-55-CK s cCislem USAF 43-47084
a brazilskym eviden¢nim 2058 v inven-
tafi Museu Aerospatial na Campo Dos
Afonsos v Riu de Janeiro dokonce za-
¢al pusobit coby aktivni letovy exponat.
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Ve sluzbach Air America byla i Commanda
v laoskych barvach

Mezi vojenské uzivatele Curtiss C-
46 dale patfi Izrael, ktery v kvétnu 1948
oklikou pres panamské aerolinie LAP-
SA, pro vyhnuti se americkému embar-

ale toto letadlo ma i pozoruhodnou ci-
vilni stranku sluzby...

Koncem roku 1944, kdy druha své-
tova valky spéla do zavérec¢nych fazi,
firma Curtiss-Wright uvadéla typ CW-
20E jako povalec¢ny dopravni linkovy
letoun objednany spole¢nostmi Natio-
nal Airlines a hlavné Eastern Air Lines,
které v listopadu 1945 objednaly 20
stroju. Byly vypracovany navrhy na
verze CW-20E-1, E-1A a E-1B s motory
Pratt & Whitney R-2800-C a také CW-
20E-2 a E-2A s jednotkami Wright R-
3350-BD. Prvni C-46E dodany USAAF
byl roku 1946 predisponovan zpét do
firmy Curtiss-Wright a slouzil k civilnim
certifikacnim zkouskam, pfi nichz bylo
ur¢eno, ze vSéechny ostatni C-46E jsou
vhodné k civilni sluzbé, budou-li upra-
veny podle pozadavkl. Predstavitelé
Curtiss-Wrightu doufali, Ze C-46E bude
pfedchidcem povale¢ného CW-20E,

Transportni Commanda egyptského a (vpravo) peruanského letectva

gu na zbrané pro novy izraelsky stat,
ziskal Commanda do letectva UDFAF,
mél jich nejméné 10 a posledni vyrfadil
v roce 1972. Nejutajovanéjsi, ale nej-
znaméjsi akci izraelskych Command,
byly lety do Ceskoslovenska, konkrétné
na letisté v Zatci, odkud roku 1948 pre-
pravovala vojensky material do vlasti,
$lo o dily na stihaci Avie S-199, motory,
zbrang, munici apod. Zatecké letisté
bylo zvoleno proto, Ze lezelo relativné
blizko Prahy, ale v méalo obydlené, vy-
sidlené oblasti, a pfitom bylo kvalitni,
takrka nove.

Na Stfednim vychodé létaly C-46
i ve vojenském letectvu Egypta, pfi-
¢emz se ma zato, Ze to byly dilem stro-
je vedené v létech 1945 a 1946 v civil-
nim egyptském rejstiiku v poctu 10
kusu. To je tak v kostce o vojenské
strance typu Curtiss C-46 Commando,

nabizeného aeroliniim. Ovéem v unoru
1946 Eastern Air Lines odrekly svou
zakazku mimo jiné i pod vlivem mnoz-
stvi vyprodejnich ,surplus” letounu

Commando (C-46A-60-CK/43-47271) v SSSR
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z vojenskych slozek. Tim také skoncila
snaha firmy uplatnit na trhu nové vyra-
béné civilni letouny CW-20E. V prosin-
ci 1947 vyhlasila War Assets Administ-
ration, Zze zbyvajici surplusové C-46,
jednalo se Uhrnem o 627 letounu, byly
prodavany po 5000,- USD. Nejvyssi vy-
prodejové ceny se pohybovaly do 25
000,- USD, coz i tak byla jen asi dese-
tina pavodni ceny C-46 a zlomek na-
kladi na pofizeni nového CW-20E. Vo-
jenské letectvo USAAF/USAF v létech
1947-49 poskytlo formou leasingu tfi-
ceti civilnim dopravcum kolem jedno-
ho sta stroju C-46 rtznych verzi. Mezi
zadjemci byla fada spolecnosti, jako
Pan Am, Delta, Eastern &i National.
VSechna takto ziskana letadla byla ale
do roku 1953 vracena vladé USA. Vét-
$ina byla upravena pro pfepravu zbozi
rychle podléhajiciho zkaze a balikové-
ho air garga Ci expresnich zasilek,
i kdyz existovaly také upravy k dopra-
vé cestujicich.

Béhem Casu bylo vydano celkem 6
typovych certifikati (Approved Type
Certrificate/ATC) pro ruzné upravce,
z nichz prvnimi byly Slick Airways, a no-
sitelem licence na modifikace C-46E,
¢ili tzv. Commanda s delfinim ¢umakem
¢i zZlomenym nosem (k nazvu vedl| stup-
nény Stitek pilotni kabiny) byla firma
Curtiss pod ATC 786 vydaném 24. dub-
na 1947. Tomu predchazel ATC 772 z 3.
dubna 1947, ktery umoznoval omezeny
provoz u civilnich dopravci. V udvahu
pfichazely konverze variant C-46A, C-
46D, C-46E a C-46F. Nékolik podniku
ziskalo autorizaci uskuteénovat prislus-

| 'A”'b

né modifikace, mezi jinymi to byly firmy
Temco, Timm a i ,prukopnik* Earl F.
Slick, ktery koupil 10 z celkem 17 po-
stavenych C-46E se ,zlomenym no-

89
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Commanda v barvach izraelského a (vpravo) brazilského letectva

sem” pro planované Slick Airways. Za-
jistén penézi z texaské nafty, Slick se
brzy stal dopravcem-lidrem v oboru air
cargo koncem cCtyficatych let. Celou
svou flotilu stroja C-46E si 250 000, -
USD a konvertoval ji do civilniho stavu
pro vlastni potfebu v dilnach své spo-
le¢nosti v San Antoniu, kde Slick Air-
ways meély zakladnu. A tak, diky konver-
tovanym C-46E, Slick Airways zahy
ziskaly vedouci misto v dopravé nakla-
da v celounijnim méfitku USA. Diky
vzacné shodé mezi reklamou a skutec-
nou ¢innosti, jeho C-46E se ,zlomenym
nosem* ziskaly daleko vétsi pozornost
a slavu, nez by odpovidalo jejich malé-
mu mnozstvi, a vedlo to dokonce tak
daleko, ze letecti historici predpoklada-
li, Ze stroju této verze bylo postaveno
mnohem vice nez ukazovaly oficialni
statistiky. Slick pozdéji do flotily zaradil
i C-46F a prubézné operoval celkem
s 35 Commandy.

Pfi konverzi pro civilni uziti byla vét-
Sina C-46E opatiena nakladnim interié-
rem a méla malé nakladni dvere, Siroka
dvojita vrata byla totiz jen volitelna.
Slick Airways mély nékteré letouny vy-
baveny chladi¢i se suchym ledem pro
prepravu Cerstvého ovoce a zeleniny
a Cerstvé fezanych zivych kvétin na vy-
byl spoj z Chicaga do San Francisca
a zpet.

Nékteré aerolinie typ C-46 pouzivaly
v nepravidelnych spojich pfi dopravé
novin, Casopisu a odévu, pficemz se do
venkovskych mést a vesnic bez letist
pouzivaly shozy na padacich. V provo-
zu se vyskytovaly také konverze C-46
podle certifikatu ATC 789 (z 15. 4. 1948)
pro United Services for Air (USAIR) na
jeji modifikace C-46A a C-46D na prove-
deni Cargoliner, pfic¢emz konverze C-
46F byla dodatec¢né schvalena 31. 1.
1949. Na upravu C-46F pro civilni pro-
voz dostala typovy certifikat dne 23. 9.
1948 (pod ATC 808) také spole¢nost
Skyways International Trading and
Transport Corp. z Miami na Floridé. Ce-
na ruznych konverzi pfitom znaéné
podle okolnosti kolisala, presto $lo vzdy
o vyhodnou investici.

S civilnimi nakladnimi Commandy
létala také slavna americka ,Speditér-
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Transportni C-46 japonského letectva, dole elektronicky stroj s kryty antén v pridi a sho-

ra i zespodu na trupu
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ska“ spole¢nost Flying Tiger Line, zalo-
zena koncem valky nékolika byvalymi
vojenskymi piloty, ktefi za aktivni sluzby
létali pres tzv. Hrb ¢i v dobrovolnickych
jednotkach Létajicich Tygru v Ciné. Fly-
ing Tiger Line zacala C-46, nejdrfive v le-
asingu od USAF a pak v mnozstvi 25
stroju od letectva zakoupenych, pouzi-
vat v roce 1950 pri pfepraveé osob a ma-
terialu pres Tichy ocean do Koreje
v souvislosti s vale€nym dénim. Vedle
sluzby civilnich letount C-46 v doprave
pasazért na leteckych tratich, a to ze-
jména mimo USA u zahrani¢nich do-
pravcuy, hlavni naplini ,prace” stroja ve-
denych v rejstiiku USA byla doprava
nakladud, i kdyz se ojedinéle pouzivaly
i k rozstfikovani pesticidi apod. Pfitom
ne vSechny stroje C-46 byly ziskany
z armadniho vyprodeje. U mnoha si
USAAF/USAF ponechalo vlastnictvi
a formou leasingu je poskytovalo civil-
nim provozovatelim az do Sedesatych
let. Rozsah Uuprav vojenského vzoru pro
civilni provoz byl vcelku maly, modifika-
ce se tykaly predevsim interiéru, spolu
s instalaci obvyklého aeroliniového vy-

baveni, véetné pfipadného zvysSeni po-
¢tu oken. Napriklad verze C-46F méla
pfipustné mnozstvi cestujicich nejvyse
62 pfi tfech nouzovych vychodech
a jednéch vstupnich dvefi. V nakladni
verzi se vyzadovalo jasné oznaceni
v§ech prislusnych prostor hmotnostnimi
limity. Vyzadovalo se také, vedle tovar-
niho vyrobniho $titku, umisténi zvlastni-
ho nového Stitku s datem konverze
a Cislem certifikatu.

V poloviné padesatych let, se stou-
pajicimi naroky na kvalitu letecké do-
pravy, se hledaly cesty, jak uz zastara-
vajici typ C-46 pro civilni provoz dale
vylepsit. V roce 1955 se sdruzeni jeho
drzitelt snazilo ziskat souhlas americ-
kého leteckého uradu CAA k radé modi-
fikaci na verzi Super 46, ktera zahrno-
vala kompletné prekonstruované
gondoly motort, nové a vylepSené vstu-
py vzduchu k chladi¢um oleje a ke kar-
buratorim s pomocnou vzduchovou
pumpou pro chlazeni a také montaz
protiskluzového zafizeni na brzdy pod-
vozku. Nakonec typovy certifikat na po-
dobné, ale rozsahlejsi upravy, ziskala




Dopravni Super 46 spolec¢nosti Air Haiti

Civilni dopravni C-46 s pomocnymi prou-
dovymi motory Palas pod kridlem létal
u spolec¢nosti Lloyd Aéreo Colombiano

dne 20. 3. 1956 pod ATC 2AS5 firma L. B.
Smith Aircraft Corporation, ktera je vy-
pracovala spolu s Air Carrier Engine
Service. Konverze pro obchodni ucely
byla oznacovana jako CW-20T, kde pis-
meno T vyjadfovalo shodu s predpisy
pro dopravni letadla v US Transport-Ca-
tegory. U této modernizace verze C-46
bylo zapracovano na 30 rozliénych mo-
difikaci, z nichz nejvyznamnéjsi pred-
stavovala instalace motort R-2800-C
o vykonu po 1566 kW/2130 k spolu
s velkymi zménami na jejich gondolach,
vstupech vzduchu, chladicich regulac-
nich klapkach a na razném vybavenich
a agregatech. Pfipustna vzletova hmot-
nost byly zvySena na 21 614 kg, pocet
pasazéru dosahoval ¢isla 55, cestovni
rychlost ve vySce 5000 m Cinila 446
km/h, dolet se ale mirné snizil.

V roce 1957 byl typovy certifikat
doplnén tak, aby zahrnoval verzi Super
46/CW-20T se vzletovou hmotnosti 22
226 kg a v breznu 1958 i Super 46C
s pfipustnou vzletovou hmotnosti 22
725 kg, kterou v listopadu téhoz roku
zvySili jesté na 22 975 kg. Nakonec od-
povédnost za tyto certifikované upravy
presla z firmy L. B. Smith na Tempo
Design Corp. Poslednim typovym certi-
fikatem v poradi, Cili Sestym, byl ATC
3A2 vydany 12. 3. 1957 pro Riddle Air
Lines a zahrnoval prestavby letounu C-
46A, C-46D a C-46F na verzi C-46R.
Byla obdobna, jako Super 46 i s moto-
ry R-2800-C, ale pripustna vzletova
hmotnost ¢inila ,jen* 22 680 kg. Spo-
le¢nost Riddle, béhem doby provozuji-
ci celkem 42 letount C-46, zalétala prv-
ni C-46R dne 10. 3. 1956 a prvni

,Sériovou“ konverzi pak o rok pozdéji,
v srpnu 1957. Jako C-46R-5 se oznaco-
vala zéakladni verze s pavodnimi plat-
nem potazenymi kfidélky a s hydrau-
lickymi posilovaci, jako C-46R-1 pak
verze s kovovym potahem kfidélek
a konecné C-46R-10 byla v zékladé jen
C-46R-5, ale se standardnimi vnéjSimi
¢astmi kfidla a s celokovovymi kridél-
ky. Riddle nejenze modifikoval na C-
46R celkem 32 stroju z vlastni flotily,
ale upravil tak nékolik letount i pro jiné
provozovatele.

Stroje Curtiss C-46 Commando léta-
ly i s pomocnymi proudovymi motory,
kdyz pod kazdou polovinou krfidla byl
zavésen jeden Turboméca Palas fran-
couzské vyroby a ziskalo se tak 3,11
kN/318 kg pridavného tahu. Cilem bylo
zlep$eni vzletovych vykonu, také v pfi-
padé vysazeni jednoho hlavniho moto-
ru ¢i vylepsit hmotnostni limity na vyso-
ko polozenych letistich v Jizni Americe,
kde se vyskytovala i nepfiznivé vysoka
teplota vzduchu. Projekt vypracovala
francouzska firma Fouga, od niz pak
spoleénost SNCASO ziskala prodejni
prava. Prvni zastavba gondol s motory
Palas se uskutecnila v prosinci 1952 do
letounu brazilské spole¢nosti Varig ital-
skou firmou Société Italienne Aéronava-
li z Benatek. O shodnou upravu poza-
daly i aerolinie Lloyd Aereo
Colombiano. V roce 1952 doslo i k in-
stalaci jednoho pfidavného proudové-
ho motoru Turboméca Marboré o tahu
3,91 kN/400 kg pod trup stroje C-46
spole¢nosti Flying Tiger Line, ale zusta-
lo jen u zkou$ek (vSe komplikovala nut-
nost dvojiho palivového systému na
benzin pro pistové a petrolej pro prou-
dovy motor). Ve srovnani s letouny DC-
3/C-47, proti nimz se v nakladni dopra-
vé ocenovala vyssi cestovni rychlost
a nizsi vydaje na tunomili, nedoznalo
Commando v civilu takového masového
roz$ifeni, ale presto nebyly jeho pocty
u aerolinii zanedbatelné.

V civilnim leteckém rejstiiku USA
bylo v roce 1948 vedeno 48 letounu C-
46, v roce 1952 uz 218, v roce 1969 pak
183 a jesté roku 1975 jich tam bylo pfes
100. V pravidelné dopravé mimo uzemi

VIONOGHA

USA slouzilo v roce 1973 jesté 126 C-46
riznych verzi a roku 2000 jich v USA lé-
talo jenom 5 a ve svété celkem néco
pfes 20. Pro obchodni ucely provozo-
valo od konce druhé svétové valky le-
touny C-46 na 330 ruznych dopravcu,
pficemz mezi nimi byly jak malé firmy
s jednim ¢i dvéma letouny a nizkou
urovni sluzeb, tak velké spolecnosti
s relativné pocetnou flotilou letadel.

Commando vyrabéné vyhradné jako
vojensky stroj, vzniklo jich 3180, nepo-
Citaje v to prototyp, ktery se nakonec
stal na ¢as vojenskym typem C-55, by-
lo de facto poslednim uspésSnym prode-
jem civilniho stroje firmy Curtiss. A to,
kdyZ na trhu udala nékolik konverzi C-
46 z valeéného vyprodeje. Pét jinych
mensich firem vSak konvertovalo typ
s niz§imi naklady, nez mamuti Curtiss-
Wright s nékolika tovarnami — v roce
1945 ty hlavni mél v Buffalu, St. Louis,
Louisville, Kenmore a v Columbusu.

Rozvoji nakladni letecké dopravy se
firma snazila vyjit vstfic projektem cCtyf-
motorového pistového letadla CW-32,
které mélo jiz mit pfidovy podvozek
a nakladaci rampu pfistupnou nahoru
odklopnou zadi. Jeho maketa 1:1 byla
dohotovena v Columbusu v srpnu 1947,
ale k realizaci nedos$lo. Novy obor spe-
cializovany na air cargo nebyl jesté pfi-
praven pfijmout tak velké a drahé leta-
dlo. Ani vojaci zajem neprojevili. Takze
posledni |étajicim typem Curtiss byl na-
konec neuspésny noc¢ni stihaci étyfmo-
torovy proudovy XP-87, zalétany v roce
1948. V zari 1950 celou svou Airplane
Division firma prodala koncernu North
American Aviation, a po té, od roku
1958, Curtiss-Wright, pfesnéji feceno
Wright Aeronautical Plant ve Wood-Rid-
ge v New Jersey, experimentovala jen
se svisle vzlétajicimi letadly, nejdfive
soukromym X-100 a pozdéji v Sedesa-
tych létech s vojenskym X-19. Tak se
slavné jméno Curtiss z vyroby letadel
zcela vytratilo...

Typ Curtiss C-46 Commando v$ak
patfi k svétlym strankam svétové letec-
ké historie — kromé vojenské sluzby vy-
znamnou roli hrali i konvertované stro-
je, které pomohly vybudovat i civilni
dopravu a pomohly polozit zaklady
k nyni populdrni letecké pfepravé na-
kladu...

TECHNICKY POPIS

Curtiss C-46A Commando, tovarni
oznacéeni CW-20B, je dvoumotorovy sa-
monosny celokovovy jednoplo$nik
s poloskofepinovou konstrukci, uréeny
pro vojensky transport.

Trup zhotoveny z lehké hlinikové slitiny
24ST se vyznacuje prolinajicimi se kru-
hovymi prufezy s délkou kabiny 14,63
m o maximalni $ifce 3,00 m a v misté
podlahy (s mérnou nosnosti 903
kg/m?) o Sifce 2,44 m a nejvyssi vysce
2,03 m. Pouzitelna plocha podlahy &ini
32,33 m? a celkovy objem nepfetlako-
vané kabiny je 65,13 m®. Pfedni pod-
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podlazni nakladni prostor ma objem
5,57 m3 (kapacita 1565 kg) a zadni 7,30
m?3 (794 kg). Hlavni nékladni dvefe jsou
2,44 m Siroké a 1,69 az 2,00 m vysoké,
v jejich pfednim dilu jsou umistény po-
mocné vstupni dvere. Nakladni kabina
pojala 40 vojaku s vystroji a vyzbroji na
sklopnych plechovych sedackach (Ci
celtovych) podél stran, pfipadné misto
nich az 33 nositek se sedackami do-
provodu. V podlaze, po bocich a ve
stropé byly uchyty pro zajisténi prepra-
vovanych predmétu, jakymi byly napfi-
klad 208litrové sudy, prepravky s na-
hradnimi motory, mensi délostrelecké
systémy ¢i vozidla Jeep. V predni ¢asti
kabiny byl hydraulicky vratek k manipu-
laci s nakladem a v podlaze podél na-
kladniho prostoru Ctyri zesilené pasy
pro pohyb na kolech.

Ctyf¢lenna posadka mohla vstupo-

vat do letounu zvlastnimi dvermi na le-
vém boku pridé - skladala se ze dvou
pilotd, navigatora a radiooperatora.
Nouzové vychody byly po obou stra-
nach trupu nad korenem krfidla. Okna
v trupu byla opatfena vystrelnymi otvo-
ry pro ruéni palné zbrané. V predni
a zadni ¢asti trupu byly celkem dvé toa-
lety. V letounu tehdy bylo standardni ra-
diovybaveni podle vojenskych norem (a
také erarem dodavané), v€etné krytych
kapkovitych antén automatického radi-
okompasu na horni a spodni strané pfi-
dé. Na nékterych letounech byl nesen
i radioloka¢ni systém AN/APN-2.
Kfidlo dvounosnikové poloskofepinové
konstrukce s nosnym potahem, zhoto-
vené rovnéz ze slitiny 24ST, se déli na
tfi Casti, a to centroplan, na kterém jsou
neseny i motory, a na vnéjsi dily kfidla
pripojované srouby v misté délicich ro-
vin. Kridlo s hloubkou 5,03 m u korene
ma profil NACA 23017 a u koncu
s hloubkou 1,67 m pak niz§i NACA
4410.5. Stihlost kfidla &ini 8,58:1, §ipo-
vitost na nabézné hrané 11° 4" a vzepé-
ti vnéjsich ¢asti 7°. Hydraulicky ovlada-
né Stérbinové vztlakové klapky jsou
rozdéleny na vnéjsi a vnitini segmenty,
sklapéji se do uhlu az 35° a maiji rych-
lostni omezeni pro pIné vysunuti na 217
km/h. Platnem potazena kridélka s ko-
vovymi kostrami jsou posilovana hyd-
raulickymi bustry.

Commando s motory HS8 (AS-82) v CLR
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Letoun na snimku vznikl jako C-46A-45-CU a z USAAF byl vyrazen roku 1946. Po konver-

zi u Aeronavali v Benatkach prosel fadou uzivateli a po prestavbé na C-46R slouzil
v Norsku, Laosu (viz snimek) a nakonec v USA

Ocasni plochy se skladaji z jedné svis-
Ié plochy, tvofené kylovkou s pfecho-
dem do trupu a smérovym kormidlem,
které u prvnich sérii C-46A bylo ovlada-
no pres hydraulicky bustr, pozdé&ji vy-
pustény, a vodorovné ocasni plochy se
stabilizatorem a vyskovym kormidlem
s bustrem. VSechny fidici plochy na le-
tounu, tzn. véetné kridélek, maji vyvazo-
vaci-odleh¢ovaci nastavitelné plosky.
Nabézné hrany ocasnich ploch, a také
kfidla, byly odledovany pneumatickym
pryzovym systémem firmy Goodrich.
Podvozek je slozen ze dvou hlavnich
kol rozméru 19.00x23, s hydraulickymi
bubnovymi brzdami, které se na no-
hach typu Aerol s pistnicemi konajicimi
zdvih 457 mm zasouvaji do gondol mo-
tord kupfedu a nahoru hydraulickym
systémem (rychlostni omezeni pro vy-
sunuti bylo 241 km/h). Ostruhové kolec-
ko rovnéz zasunovatelné — ovSem smé-
rem dozadu - a prekryvané stejné jako
hlavni kola plechovymi dvifrky, ma roz-
meér 10.00x7. Rozchod podvozku c¢ini
7,80 m a rozvor 12,37 m.

Pohonna skupina byla tvofena dvéma
pistovymi osmnactivalcovymi dvouh-
vézdicovymi motory s elektrickymi
spoustéci Pratt & Whitney R-2800-51,
pripadné -53 ¢&i -75 (jejich prototyp na
brzdé poprvé bézel v roce 1937) o vy-
konu 1268 kW/1725 k pfi otackach
2550/min ve vySce 1680 m a o vzleto-
vém vykonu 1491 kW/2028 k pfi otac-
kach 2700/min. Motory pohanély trilisté
stavitelné hydraulické praporovaci vrtu-

le stalych otacek typu Hamilton Stan-
dard Hydromatic &i elektrické Curtiss
Electric C-543S-C-102 se c&tyimi listy
o pruméru 4,12 m. Palivo v celkovém
mnozstvi 5300 | bylo neseno v kridel-
nich samosvornych nadrzich umisteé-
nych vzdy po tfech v obou vnéjSich
¢astech nosné plochy. Predni ma ob-
jem 916 |, prostiedni 1067 | a kone¢né
zadni 662 |, shodné v obou polovinach
kfidla. Pro dalkové lety se mohlo do na-
kladni kabiny umistit v celkem osmi pfi-
davnych nadrzich dohromady 3028
| dalsiho paliva. V takovém pfipadé se
do trupu umistovala i dodate¢na nadrz
na 151 | motorového oleje, ktera tak
doplfovala nadrze maziva se shodnym
objemem vestavéné za kazdym moto-
rem.

Systémy. Hydraulicka soustava pracuji-
ci s tlakem 8,27 MPa je napajena dveé-
ma cCerpadly na motorech a ovlada za-
souvani a vysouvani podvozku, pohyb
dvifek, jeho brzdy, posilovace fizeni
(bustry), vztlakové klapky, klapky regu-
lace chlazeni na motorech a nakladni
vratek. Elektricka soustava o stejno-
smérnych 24 V je zasobovana genera-
tory na motorech, dale dvéma 24V aku-
mulatory a vyrazeny jsou méni¢e na
stfidavych 400 Hz pro napajeni radiovy-
baveni a pfistroja. [l

HLAVNE TECHNICKE UDAJE

Rozpéti 3291 m
Délka 23,26 m
Vyska 6,62 m
Nosné plocha 126,34 m?
Hmotnost prazdného letounu 13 608 kg
Max. vzletova hmotnost 22 500 kg
Vzletovd hmotnost normalnf 20 412 kg
Max. rychlost u zemé 434 km/h
Cestovnf rychlost 278 km/h
Padova rychlost s klapkami 129 km/h
PoCétecnl stoupavost 6,00 m/s
Vystup do 1525 m 5,5 min
do 3050 m 11,6 min
do 6100 m 28,4 min
Prakticky dostup 7470 m
Dostup na jeden motor 3660 m
Dolet pfi 381 km/h 1610 km
pfi 278 km/h s pfidav. nadrZzemi 5070 km
Délka vzletu do 15 m 884 m
Délka pfistanfz 15 m 683 m
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