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Curtiss JN-4D Jenny

JN-4D Jenny byl v USA snad nej-
oblibenéjsi typ letadla ze vsech stro-
Ju pouzivanych v 1. svétové vilce.
Pozadavek na konstrukci letounu,
ktery by nahradil zastaralé cvicné
stroje se zcela otevienymi pilotnimi
prostory, vzneslo velitelstvi americ-
kého letectva jiz v roce 1914. Hlav-
nim zadanim bylo pouZiti tazné vrtu-
le, do té doby totiz byla vétsina ame-
rickych cvicnych strojii opatiena
vrtulemi tlacnymi.

Firma Curtiss Aeroplane Comp.
off Hammondsport se wikolu chopila
Jako jedna z prvnich a v rekordné
kratké dobé nabidla typ G s dvojici
sedadel vedle sebe. Stroj byl ale
vwbaven slozitym ctyikolovym pod-
vozkem, ktery nedaval zdaruku bez-
pecného vyeviku, a tak nebyl prijat.

Glen Curtiss vsak udélal stastny
tah, kdyz ziskal ke spolupraci Doug-
lase B. Thomase, do té doby kon-
struktéra  britskych tovaren Avro
a Sopwith. Jesté za svého pusobeni
ve Velké Britanii navrhl Thomas
letoun s oznacenim J, ktery spliioval
zadani americké armady. Pokraco-
vanim jeho vyvoje vznikl dalsi tvp,
urceny pro vojenské ndamornictvo
(Navy) a oznaceny jako N. Kombina-
ci obou stroju vznikl pak letoun
JIN-1, whovujici jak armade, tak
namornictvu. Stroj byl nejprve vyro-
ben v mensi sérii, poté nasledovaly
vétsi série JN-2 a JN-3.

Primo revolucni zménou v dosa-
vadnim vyvoji byl typ oznaceny
JN-4, ktery nepouzival do té doby
bézné volantové Fizeni, nybrz pakové
(kniply) tvpu Deperdussin. Proti
svym  predchudcim mél zménény
i tvar kridel, upraveny trup a novy
podvozek, odpruzeny gumovymi pro-
vazci. Pozdéji doslo i na zménu tvaru
ocasnich ploch a byla zvétsena kor-
midla. Jeho prezdivka Jenny vycha-
zela z uredniho oznaceni JN.

Do sluzby v US Army a ve Velké
Britanii byla prvni série doddna
v cervnu 1916. Béhem valky byly
postupné vyrabény verze A, B, Ca D
hned v nékolika americkych tovar-
nach. Pod oznacenim JN-4Can se
Jenny vyrabéla i v Kanadé, v toront-
ské firmé Canadian Aeroplane Cor-
poration; tam ziskala prezdivku
Cannuck.

Posledni rok valky byla zahdjena
wroba typu JN-4D2 v Liberty Iron
Works of Sacramento v Kalifornii.
S koncem valky se sice dalsi vyvoj
Jenny nezastavil, byl viak uz méné
uspésny. Vznikly rizné vyevikové
verze jako JN-4H, JN-5, JN-6H
a dokonce i prototyp dvoumotorové-
ho stroje.

Drtiva vétsina americkych piloti
z I. svétové valky vdeéci Jenny za to,
Ze se naucili létat v rekordné kratké
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dobé; udajné se na prvni ,,s6lo* slo
po ctyrech hodinach vyeviku na dvo-
Jim Fizeni.

Celkem bylo vyrobeno 6442
exemplaru JN-4 viech verzi, z toho
2664 kusit JN-4D a 101 JN-4D2.

Ve Spojenych statech neexistova-
ly az do roku 1927 Zdadné zdavazné
predpisy pro létani ani pro udrzbu,
takze létat mohl v podstaté kazdy. Po
valce se proto velké armadni prebyt-
ky téchto letounit prodavaly sou-
kromnikiim po pouhych 50 8! Pouzi-
vali je farmari, ale slouzily i jako
aerotaxi a pro prepravu

ky. které ho chranily pfed poskoze-
nim pfi nepovedeném pristani.
Ocasni plochy obvyklé konstruk-
ce ze zeber a podélnika byly vy-
ztuzené draty a potazené platnem.
Pfistavaci zafizeni tvofil pevny
dvoukolovy podvozek s priibéznou
osou, krytou dievénou aerodynamic-
kou kapotou. K jeho odpruZeni
slouzily gumové provazce. Vypléta-
na podvozkova kola o priméru
665mm, kazdé se 40 draty, byla
opatfena obru¢emi z plné gumy.
Nekteré stroje mély z vn&jsi strany

posty. Nejvice vsak tvto
stroje  kupovali  byvali
valecni piloti, z nichz si
nékteri  otevreli  pilotni
Skoly, jini vytvareli ,,cir-
kusové skupiny“ a na
leteckych dnech predva-
déli své pilotni uméni,
nékdy zpestrené prochdz-
kami artistit ¢i hrou v tenis
na hornim kridle za letu.
Jednu  takovou  skupinu
mame v paméti z filmu Velky Waldo
Pepper. Jesté dodnes jsou v USA
nékteré JN-4D Jenny schopné letu.

Curtiss JN-4D2 byl dvoumistny
Jjednomotorovy vyztuzeny dvouplos-
nik celodfevéné konstrukce s pev-
nym dvoukolovym podvozkem
a ostruhou.

Trup  prihradové  konstrukce
s podélniky byl od motorové pre-
pazky az k prostoru pro osadku
pokryt pieklizkou. Okraje kokpitt
byly lemovany kuzi. Pakové fizeni
ovladalo vySkovku lanky, ke kiidél-
kim vedla lanka pfes kladky po
vnéjsku trupu.

Kfidla s profilem Eiffel 36 klasic-
ké dvounosnikové konstrukce se
zebry a vyztuhami byla potaZena
platnem. Mezi sebou spojovaly kiid-
la dva pary jednoduchych vzpér.
Mezi vzpérami byla jesté vyztuzna
lanka s napinaky. Kridélka, ktera
byla pouze na hornim kfidle, byla
vyztuzena pies malé vzpéry lanky
s rozpérkami. Stejnym zpusobem
bylo zesileno i celé horni kiidlo.
Dolni kiidlo bylo zespodu na kon-
cich opatfeno bambusovymi oblou-

pfes draty platény potah. Dfevéna
ostruha, na spodnim konci okovana,
byla odpruzena gumovymi provazci,
ukrytymi uvnitf trupu.

K pohonu byl pouzivan kapali-
nou chlazeny osmivélcovy motor
Curtiss OX-5, uspofadany do V,
s vykonem 66 kW pfi 1400 ot./min.
Motor byl osazen lepenou dievénou
dvoulistou vrtuli 0 priméru 2,55m,
ktera byla na nabézné hrané okovana
mosaznym plechem asi do 1/3 délky
listd. Palivova nadrz méla objem
80 1, olejova 15 1.

Horni odnimatelny kryt motoru
byl pfipevnén dvojici koZenych
femend. Z krytu vycnivaly rozvody

motoru s vyfuky. Bo¢ni odnimatelné
kryty byly vybaveny chladicimi zeb-
ry. Chladi¢ chladici kapaliny byl
ulozen pfed motorem, plnici zatka
byla nahofe. Hfidel motoru proché-
zela timto chladicem.

Kanadské letouny JN-4Can poha-
nél zprvu také motor Curtiss OX-5,
pozdé&jsi varianty dostaly motor His-
pano Suiza, vyrabény firmou Wright.

Letouny pouzivané v USA byly
az do roku 1917 pouze lakovény
¢irym lakem, jen kryt motoru, vzpé-
ry, podvozek a hibet trupu az za pro-
stor pro osddku byly natfeny hnédé.
V roce 1916 pii americkém zasahu
v Mexiku pfibyly na trup a smérov-
ku vysostné znaky USA, tehdy jesté
rudé péticipé hvézdy. Od roku 1917
se americké vysostné znaky zménily
na bilé hvézdy s ¢ervenym stfedem
v modré kruhové plose. Na evrop-
skych bojistich vsak bylo jejich
oznaceni stejné jako v carském letec-
tvu, tedy kokardy sestavajici z bilé-
ho stfedu a modrého a ¢erveného
mezikruzi. V srpnu 1919 se viak
Ameri¢ané vratili zase k vysostnym
znakim z roku 1917.

Do Velké Britanie byly letouny
dodavéany s hornimi a bo¢nimi plo-
chami v barvé khaki, spodni plochy
byly ponechany v barvé lakovaného
platna. Pozdgji byly horni plochy
kridel a cely trup natirdany hnédou
barvou.

Po skonceni valky a prodeji letou-
nii soukromnikim existovalo samo-
ziejmé obrovské mnoZstvi barev-
nych verzi podle pfani majiteli.

Stanislav Kacirek
Vykres Zdenék Kalib

Technicka data a vykony: Délka
8,33 m, vyska 3,01 m, rozpéti horni-
ho kfidla 13,3m, dolniho 10,34m,
hloubka obou kfidel 1,397m; plo-
cha kiidel 32,75 m2; prazdna hmot-
nost 683 kg, maximalni vzletova
967kg: plosné zatizeni 29,5 kg/m2;
maximalni rychlost v horizontalnim
letu 121 km/h, cestovni 97 km/h,
minimélni 72,5 km/h; stoupavost
1,02 m/s; dostup 1980 m; vytrvalost
letu 2 h 18 min
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