celokovovy
vetron

L-23 Blanik

Kvalitu oblibeného vétron& L-13 Blanik
dokonale provéfil ¢as. B&hem let se v3ak
zvysily naroky uzivatell a hlavné se zmé&nily
predpisy letové zpisobilosti pro tuto katego-
rii letadel. Proto bylo v roce 1986 na zaklad&
poZadavkl Svazarmu a PZO Omnipol roz-
hodnuto Blanfk modernizovat.

Vyvojové kapacity n. p. Let Uherské Hra-
disté&-Kunovice byly vytizeny programy
L-410UVP-E a L-610, a tak se nelehkého
ukolu ujala mladeznicka komplexni raciona-
liza&ni brigdda. Nejdfive mimo své pracovni
Ukoly, po schvéleni vstupniho projektu
v &ervenci 1986 v ramci Gkoll technického
rozvoje podniku.

Plvodni konstrukce doznala podstatnych
zmén zejména v oblasti ocasnich ploch. Nyni
je VOP uspofadana do tvaru T. Odstranila se
tim jejl zranitelnost p¥i pFistani do vy3siho
porostu. Dal3i zmény, tykajici se pilotnf
kabiny, pfinesly zlepSeni vyhledu a ergono-
mie pracovnich prostorii. Pfestavitelnou
zadovou opérku a nastavitelné nozni Fizen(
pfivitaji zejména piloti ,,nestandardniho*
vzristu.

KFidlo ma nové pouze laminatové koncové
oblouky, zabezped&ujicl dostateénou vzdale-
nost kfidélek od zemé i pFi nejvétsich
vychylkach.

P¥i zachovani pasivni bezpe&nosti i vykon(
pivodniho L-13 bude mit novy vétrof pod-
statné vy388( Zivotnost. Vysok4 dé&di¢nost
konstrukce, témé&F 75 %, umoziuje vyuit
stavajicl vyrobni zafizeni, a tim snizuje
vyvojové a vyrobni naklady. Vysledkem bude
pfijatelna cena letounu.

Prvni prototyp L-23 byl vefejnosti predsta-
ven v z&fi 1987 na mezinarodnim strojiren-
ském veletrhu v Brné&. Byla na ném ovéfena
ergonomie pilotnich prostorl a pozdsji slou-
Zil pfi pevnostnich zkouskach. V dobs&, kdy
muizZete &4ast tyto Fadky, se k letovym zkous-
kam ptipravuje druhy prototyp, jenz absolvu-
je certifika&nl program v leto&nim roce.
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TECHNICKY POPIS

L-23 Blanik je dvoumistny celokovovy
vétron, uréeny k zakladnimu a pokra&ova-
cimu vycviku, k létani bez vidu a k nacviku
zékladnich akrobatickych prvka.

Ktidlo samonosné jednonosnikové kon-
strukce se zdpornym Sipem —5° méa u kofene
profil NACA 63, A-615, na koncich NACA
63, A-612. Stérbinové (Fowlerovy) vztlakové
klapky a kfidélka jsou potaZeny platnem.
Vyméniteiné koncové oblouky jsou zhotove-
ny z polyesterového laminatu.

Trup s odklopnym pFidovym krytem je
poloskofepinové konstrukce. Dvoumistna pi-
lotni kabina se sedadly za sebou je vybavena
dvojitym Fizenim a dvéma sadami pfistroji.
Pfedni kryt pilotniho prostoru se odklapi
vpravo, zadni je na ramenech vynasen nad
centroplan. Kylova plocha je integralni sou-
&asti trupu.

Ocasni plochy jsou uspofddany do T.
Vodorovné ocasni plocha, vybavena automa-
tickym napojovanim fizeni a vyvaZovacich
plodek, je snadno demontovateina. Kovova
kostra kormidel mé platény potah.

PFistavaci zafizeni tvofi hlavni polozatazi-
teiné brzdéné kolo s hydropneumatickym
tlumi¢em o rozmérech 350x135 mm. Piné
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otogné ostruhové kolo je odpruzené gumo-
vymi bloky.

Zbarveni. Prvni prototyp mél trup
nastfikan polyesterovym emailem svétle %e-
dé barvy, k¥idlo a VOP jsou v barvé eloxova-
ného duralu. Kormidla jsou nastfikana hli-
nfkovou barvou tmaviiho odstinu, nez je
kovova konstrukce. Pruhy na trupu a k¥idle a
koncové oblouky jsou &ervené, népisy a
poznévaci znatky &erné.

Kabina je ¢aloun&na vinové &ervenou
latkou, podlaha je kryta tmavé hnédym PVC,
opérky sedagek jsou z %edého polyestero-
vého laminatu. Pfistrojové desky jsou &erng
eloxované, zmatné&né kryty pristroja jsou
natfeny olivové zelenou barvou. Viditelné
Casti konstrukce draku a Fizeni jsou v barvé
kovu.

Technickad data a vykony: Délka 8,5m,
vy$ka 1,9 m, rozpéti 16,2 m; nosna plocha
19,15 mé; hmotnost prazdného letounu
310 kg, nejvétsi vzletovda hmotnost 510 kg;
klouzavost pfi rychlosti 90 km/h 1:28; klesa-
vost pfi rychlosti 80 km/h 0,8 m/s; nejv&tsi
povolena rychlost 255 km/h.

Ing. Marian Megiar
Vykres ing. Antonin Alfery
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