Poznavame
LETECKOU TECHNIKU

ceskoslovensky véetron

oyl navrZen na zékladé specifikace Aero-
klubu Svazarmu CSSR z brezna 1973.
Zadani v podstaté poZadovalo vétron pro
pokracovacl vycvik plachtafad po typu
L 13 a pro vykonné sportovni létani, ja-
koZto nahradu aa dozivajici typ Orlik.

Vétroné této kategorie — ve svété ozna-
Cované jako ,,klubova tfida‘* - maji splrio-
vat fadu zcéasti protichudnych poZ2adav-
ka: v maximalné moZné mire zajistovat
bezpecnost plachtafu v zacatcich vykon-
ného létani s malymi pilotnimi zkusenost-
mi, umoZriovat dosahovani co nejlepsich
vykonu, jejich provozni udrZba i rozsah
periodickych oprav maji byt co nejvice
Zjednodusené, Zivotnost co nejdelsi aj.
Zkrétka jde o vétrori s malymi néroky na
techniku pilotéaZe, s velmi dobrymi letovy-
mi vlastnostmi, co nejvykonnéjsi — a to
vdechno pfi co nejniZsi pofizovaci cené.

Resenl, které zvolila Vyvojové skupina
n. p. Orlican (VSO) v Chocni a jeZ je
neobvyklé hlavné co do skladby pouZité-
ho stavebniho materialu, ma své opod-
statnéni. Konstruktéri pfedevsim hledéli
spinit podminky zadéni Svazarmu. Déle
pak, a to byl jeden z hlavnich cild, chtéli
ovéFit pouZiti vyztuZenych plastickych
hmot se zaruenymi mechanickymi viast-
nostmi pFi vyrobé bezmotorovych letadel
a vytvorit tak pfedpoklady pro jejich pou-
2ivanl ve vétsim méFitku v pFipadé dalsiho
vyvoje. V tom sméru s VSO velmi dzce
spolupracoval Stétni vyzkumny ustav ma-
teridlu - Vyzkum plastickych hmot v Hor-
nich Pocernicich.

Vysledkem dlouhodobého usili kon-
struktéra VSO a dalsich pracovniku n. p.
Orli¢an bylo Uspésné zalétani prvniho ze
tii vyrabénych prototyptd VSO 10 dne
26. 10. 1976 na tovarnim letisti v Chocni.
Soudruh Unzeitig byl jako zkusebni pilot
velmi spokojen jak po prvnich letech, tak
i po ukonceni celé uvodni ¢asti podniko-
vych zkousek v prosinci 1976. PFi zavérec-
ném hodnoceni potvrdil spinéni pfedpo-
kladud konstruktéra a zviast ocenil dobré
letové vlastnosti a nendrocnou a pfijem-
nou pilotdZ nového vétroné ve vsech
ovérovanych reZimech.

Béhem roku 1977 je potfeba uskutecnit
fadu meéreni a pevnostnich i letovych
ZkousSek nutnych k ziskani osvédceni ty-
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pové zpusobilosti nového vétroné a vy-
tvofit zakladni pfedpoklady pro zahdjen/
vyroby jeho ovérovaci série.

Zalétanim prototypu VSO 10 spinili
pracovnicin. p. Orlican v Chocni zavazek,
uzavieny na pocest 25. vyroéi zaloZeni
Svazu pro spolupréci s arméadou. Podni-
kovy feditel soudruh Beran o tom predal
hlaseni dne 10. 11. 1976 pfednim pfedsta-
vitelim Svazarmu a Aeroklubu CSSR
u prileZitosti predvedeni prototypu.

TECHNICKY POPIS

KFidlo bylo navrzeno proti tradiénim zvyklos-
tem zcela novym zpasobem, a to jak z hlediska
konstrukéniho uspofadani, tak v technologii
stavby. Sklada se z hlavniho nosniku tvaru I
z vrstveného buku a dvou nosnikd pomocnych.
Hiavni nosnik vystupuje z kofenovych Zeber a je
opatfen pouzdry pro spojeni dvéma vodorovny-
mi ocelovymi ¢epy. Pomocné nosniky maji
miskova kovani pro zavéseni kfidla na trup,
podobné jako u vétrond VT 16 a 116. Potahy
jsou sendvi¢ové, preklizkové s balsovou vyplni.
Zhotovuiji se v masivnich negativnich forméach,
z nichz formy na horni potahy slouzi sou¢asné
jako sestavovaci pripravek. Nabézna ¢ast kridla
je z epoxidového skelného laminatu. Kvalita
potahU zavisi vyhradné na kvalité pouzitych
druhl materialu, tj. preklizky, balsy a hlavné
dostupného klihu (Umacol B).

Balan¢ni kridélka bézného provedeni maji
tuhy potah a jsou hmotové vyvazena. Brzdici
klapky jsou dvousachtového uspofadani, vy-
suvné (DFS) s krycimi listami opatfenymi pritaz-
nymi pruZinami. V kofenové &asti nabéznych
hran je prostor pro montaz vodnich nadrzi
0 objemu dvakrat 30 I.

Trup je smiSené konstrukce. Predni ¢ast je
laminatova skofepina, spojena se stfedni &asti
zalaminovanymi ocelovymi zalisky. Stfedni éast
je ocelova trubkova prutovina, na které jsou
kuloveé zavésy kridla, zavésy podvozku a kovani
pro montaz zadni éasti trupu. Tato éast je
skofepina kruhového prifezu s pevné pfipoje-
nou kylovou plochou. Je zhotovena z tenkych
plechu z hlinikovych slitin.

Pilotni prostor je fesen s ohledem na maxi-
malni pohodli pro piloty ,vSech velikosti'.
Tomu slouzi za letu staviteIné noZnice smérové-
ho Fizeni, stavitelna laminatova zadova opéra
a opérka hlavy. Pilotni prostor je G&inné vétran
predni vétraci Sachtou s regulaci vstupu vzdu-
chu a boénim odsunovatelnym okénkem. Pfe-
kryt pilotniho prostoru z organického skla va-
kuové tvareného v negativnich formach zkres-
luje miniméainé vyhled a je kvalitou srovnatelny

se zahraniénimi vyrobky. Snimatelny prekryt
u prototypu (v sérii odklopny) Ize zven¢i uzam-
knout dozickym zamkem.

Ocasni plochy jsou celokovové, smérové
a vyskové kormidlo maji platény potah. Vodo-
rovna ocasni plocha je snadno snimatelna bez
pouziti nafadi, jeji hlavni zavés tvofi souéasné
Cep pro otaceni vySkovky.

Pristavaci zafizeni sestava ze zcela zatazi-
telného kola o rozmérech 160 x 50 mm, opa-
tfeného mechanickou brzdou. Vidlice podvoz-
ku je odpruZena snadno vyménitelnymi pryzo-
vymi prvky, vyvinutymi pro tento ué&el. Zdvih pfi
propruzeni je vétsi nez 100 mm. V zatazené
poloze je Sachta podvozku zcela zakryta lami-
natovymi dvitky. Ostruha je opatfena kolem
o rozmérech 160 x 55 mm z pIné pryze, pro
sérii se pocita s kolem z integralini p&nové pryze.

Uhel postoje vétroné na zemi zaruéuje vyuziti
maximalniho soucinitele vztlaku pfi startu a pfi-
stani.

Rizeni je bézného provedeni, smérové s pre-
nosem lany, pfi€éné a podélné soustavou tahel
a pak. Podélné vyvazeni zajistuje torzni élen
v okruhu Fizeni vySkového kormidla, zaruéujici
vyvazitelnost vétroné v celém rozsahu rychlosti.

Pristrojové vybaveni vyhovuje platnym
pfedpisiim, tzn. obsahuje rychlomér, vyskomér,
variometry +5 m/s a 30 m/s, elektricky zataéko-
mér s pFiénym sklonomérem a magneticky
kompas. Prototyp €. 1 je ve volném otvoru
palubni desky osazen pro Géely zkousek G-met-
rem. Vétron je dale vybaven akustickym hlasi-
¢em nevysunutého podvozku, ktery se uvadi
v €innost odjisténim brzdicich klapek; v pfipadé
nevysunutého podvozku se ozve nepferusova-
ny tén.

Do prototypu €. 1 je zastavéna radiostanice
LS4, sériové letouny maji byt vybaveny novou
modernéjsi radiostanici, v sou¢asné dobé vyvi-
jenou v n. p. Tesla Kolin.

Technicka data
Rozpéti i5m
Délka 7m
Nosna plocha 12 m?
Stihlost kfidla 18,75
Hmotnost prazdného vétroné 250 kg
Maximalni letova hmotnost 380 kg
Hmotnost pilota vé&. padaku 55az110 kg
Rychlost max. 260 km/h
Rychlost min. 68 km/h
Min. klesaci rychlost 0,63 m/spfi72 km/h
Klouzavost > 1:36 pfi 95 km/h

Povrchova Gprava. Prototyp &. 1 je lakovan
bilym polyuretanovym emailem, $pice trupu,
oblouky kfidla a vodorovné ocasni plochy
tymz sviticim Cervenooranzovym lakem. Népis
VSO 10 na levém boku trupu je vinové erveny,
imatrikulaéni zna¢ky OK-042 (na obou bocich
trupu) jsou stfedné Sedé, vnitfek pilotniho pro-
storu a Calounéni maji bézovy odstin. Vyrobni
Cislo 150001 je na levé strané kylové plochy dole
(S8ede), uprostied levé strany kylovky je zlaty
znak n. p. Orliéan Chocen.

Pro Modeléf pripravili
Otto VAVRIN (vykres) a Jan MASEK (text)
inz. Pavel MARJANENK (foto)

DALSI SNIMKY NAJDETE NA lIl. STRANE OBALKY

MODELAR - 3/1977



