Kluzék Praha, podobn& jako znadméjsi
Sedy vik nebo Racek, jsou dnes jedine&nymi
exponaty nadich muzei a dokumentuji zrug-
nost nasich pfedchidcid. Z nékolika stovek
vétrofd, jez létaly v obdobl prvni republiky,
byl pouze témto tfem osud nakloné&n a udetfil
je jak pfed pisobenim zubu &asu, tak pfed
likvida&nimi rozhodnutimi rdznych inventér-
nich komisi.

Vétroi Praha navrhl po&atkem 30. let ing.
Jaroslav Slechta, prototyp vzlétl poprvé 18.
Cervna 1932 v Hrdlofezich. Podle Gsp&3ného
prototypu byly do roku 1934 postaveny tfi
dalsi vétron& Praha | a jeden kluzék Praha I,
oznalovany téZ Delfin, odlidujici se v&tsim
rozpétim.

Dochovany kluzék Praha PB-3 byl zhoto-
ven v dilnach tehdejsi Zemské primyslové
Skoly v Mladé Boleslavi Zaky dvouletych
odbornych ro&nikd pro stavbu drfevénych
konstrukci letadel. Jak vyplyva z tuZkou
psaného népisu na vnitfni stran& pFeklizko-
vého potahu stabilizatoru, ktery byl objeven
pfi rekonstrukci, navrhl konstrukci PB-3
profesor 3koly ing. Oldfich Cervinka a 24ci
Skoly jej pod vedenim uditele Jana Vafka
postavili v létech 1935 aZ 1937.

Po dokonceni byl vétron pouZivan k prak-
tickému vycviku na starém letidti v Radouéi,
vzlétl vak jesté po vaice, kdy se v roce 1946
skupina nadSenci v Radou&i pokousela
0 jeho vzlet na gumovém lané. Pozdéji byl
PB-3 pfedan panem Jaroslavem Zahradkou
z Mladé Boleslavi do sbirek Narodniho
technického muzea v Praze, kde byl aZ do
konce roku 1988 uloZen v depozitafi. Po
dikladné generdlini revizi v leteckych dilnach
podniku Aeron na letidti Medlanky byl PB-3
letos v Gnoru vystaven v hale NTM v Praze.

TECHNICKY POPIS

Kluzdk Praha PB-3 je 3kolni jednomistné
bezmotorové letadlo celodfevéné konstruk-
ce s otevfenym pilotnim prostorem.

Trup o prifezu nepravidelného 3estithel-
niku byl potazen preklizkou o tloustce
1 a 1,5mm. Jeho konstrukci tvofilo Sest
podéinikd a 13 pfepazek.

Pilotni prostor nebyl vybaven pFistroji.
Chybély dokonce i upinaci péasy. Pilot sedél
na tvarované pfeklizkové sedalce a proti
zapornym nasobkim pfi letu se na seda&ce
drzel pouze opfenim ramen o boé&nice, které
byly na obou stranach pilotniho prostoru
Calounény ka2i. Kozenym &aloun&nim byly
opatfeny rovnéZ okraj pilotniho prostoru
a opérka hlavy pilota na pylonu kFidla.

Pod spodni &asti trupu byla jasanovéa

18

pfistavacl lyZe se dvéma pryZovymi tlumig&i,
v pFidi trupu ocelovy hék pro start gumovym
lanem.

KFdlo bylo dvounosnikové konstrukce.
Oba nosniky o prifezu pismene | byly ze
smrkovych pésnic a preklizkovych stojin,
Zebra pfihradové konstrukce. Diagondini
podéiniky mezi nosniky vytvafely tuhou torz-
ni skFif. Nab&2na &ast pfed pfednim nos-
nikem byla potaZena podéin& dyhovanou
pfeklizkou, rovn&Z koncové oblouky byly
z pfeklizky. Celek byl potaZen platnem.

KFidlo bylo k trupu pfipevn&no na kazdé
strané dvojici aerodynamicky tvarovanych
pomocnych vzpér, spojeni polovin kFidla na
trupu bylo zakryto pfeklizkou.

KFidélka s diagondinimi Zebry byla potaze-
na platnem a zavé3ena ve tfech zavésech.

Ocasni plochy. Aerodynamicky odleh&ené
platnem potaZené smérové kormidlo s torznl
skFini v pfedni &asti bylo zavéSeno na pevné
kylové ploSe. Vodorovna ocasnf plocha byla
rovnéz délena. Pfeklizkou potazeny stabili-
zétor, spojeny s kylovou plochou pomocnymi
vzpérami, byl navleten obdélnikovou 3ach-
tou ve stfedni E4sti na kylovku a pFipevnén ve
dvou bodech k trupu a nosniku kylovky.
Dvoudiiné vy3kové kormidlo, potazené plat-
nem, bylo na stabilizdtoru upevn&no 3esti
zavésy.

VySkové kormidlo bylo ovladano rué&ni
fidici pakou, spojenou s vnitfnim tahlem
mastku Fizeni, a daldi pakou s lankovym
ndhonem, pfechazejicim ve stfedni &asti
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trupu na dva péry ocelovych strun, které
v zadni &asti z trupu vyblhaly a byly spojeny
s vySkovkou.

KFidélka byla rovn&Z Fizena ru&ni pakou
pfes sloZitou soustavu tfi tdhel. K nim byla
v mist& spojeni kfidla s trupem pFipojena
dvojice ocelovych strun. Struny v kFidle
nahanély ocelovy fetdz, od néjz se pohyb
prenasel pfes ozuben4 kola a koncové4 tahla
na kfidélka.

Smeérovka byla fizena noZnimi pedély pres
ocelova lanka, nastavena strunami, vybiha-
jicimi z potahu v zadni &asti trupu a pFipoje-
nymi pfes napindky ke kormidlu. Z hlediska
fizenl dnednich vétrofl je zajimavé, 2Ze
pedaly smérového Fizeni nebyly oviadéany
Spi¢kou chodidla, jak je dnes b&2né, nybrz
vychylovény patou.

PFistavaci zaFizeni tvofila velké pfistavaci
ly2e z jasanu, odpruZena ve dvou mistech
pryzovymi tlumidi, a- pevna ocelovad botka
ostruhy z tvarované trubky.

Zbarvenl. Vétrofi byl ponechén v barvé
materidlu a chrédnén presttikanim &irym
lesklym lakem. Na obou strandch smérového
kormidla byly modré népisy Praha PB-3.

Technickd data a vykony: Délka trupu
6,1 m, rozpéti 11,5 m, vydka 1,7 m, rozpéti
VOP 3,2m, nosné plocha 14,3 m?; &tihlost
9,3; hmotnost prazdného vétrond asi 140 kg;
klouzavost asi 15; ploné zatieni pFiblizné
17 kg/m?; nejmensi rychlost 50 km/h.
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