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Das Segelfliegen in der CSSR hat
eine lange Tradition und auch,
dank vielseitiger und abwechs-
lungsreicher Geographie, sehr gu-
te Bedingungen: Thermisch sehr
ergiebige Landstriche, sowie zahl-
reiche Mittel- und Hochgebirgs-
ziige, wo auch Wellenflug mog-
lich ist. Geographisch bedingt wa-
ren auch die vielen Beriithrungs-
punkte mit dem deutschen Segel-
flug; zuerst die guten, dann, in
den spiten Vor- und in den
Kriegsjahren, die schlechten. Als
der Krieg zu Ende ging, zogen die
Deutschen ab. Was blieb, waren
unzihlige Flugzeuge, auch die fiir
die Pilotenausbildung eingesetz-
ten Segler, es blieben viele ,Stor-
che®, als ideale Schlepper, Ersatz-
teile, Baupline, Zeichnungen.
Das Segelfliegen erlebte eine neue
Bliite, es wurden viele Maschinen
konstruiert und gebaut, von de-
nen z. B. die ,,Blanik* in alle Welt
exportiert wurde. Die Muster
,Orlik I und ,,Orlik 1%, in etwa
300 Stiick hergestellt, machten
mit einer Gleitzahl von tiber 30
den Leistungsflug in jedem Verein
moglich, zumal fast iberall F-
Schleppmaschinen zur Verfligung
standen. Den Kunstflugsegler
,,Lunak* konnte man bis auf 300
km/h beschleunigen, Experten
sollen noch mehr gewagt haben,
und das in einem Segler in Holz-
bauweise. Zusammen mit weite-
ren noch dienenden Mustern er-
gab sich in den sechziger Jahren
ein Bild, vom dem ein heutiger
Sportflieger nur triumen kann.
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Mit der groBziigigen staatlichen
Unterstiitzung ist es vorbei, Neu-
entwicklungen gibt es kaum, und
selbst die heute noch mdglichen
sportlichen Leistungen fallen oft
rigorosen Flugverboten zum Op-
fer, die der Sportfliegerei so ziem-
lich firr alle beliebigen Gebiete
und Zeitrdume auferlegt werden
konnen.

Kurz — heute gibt es wenig, wor-
tiber es sich zu berichten lohnt.
Bemerkenswertes findet sich nur
in der Vergangenheit. So auch
z. B. die ,,Orlice”, uibersetzt ,,Ad-
lerweibchen®, ein sehr schones,
leistungsfihiges Segelflugzeug:

In den sechziger Jahren zeichnete
sich die Notwendigkeit der Ent-
wicklung eines neuen Leistungs-
seglers ab. Eine Gruppe Studen-
ten der Militirakademie hatte
trotz der sie beschiftigenden
-MiGs" und ,,Tupolews" ihre Be-
geisterung fiir den Segelflug nicht
verloren und griindeten ein Ent-
wicklungsteam im mihrischen
Brno (Briinn). Im Jahr 1962 ent-
stand ein Segler Names Vega. Er
ging nicht in Serie, zwei Prototy-
pen wurden dennoch gebaut.

Im Rahmen der Diplomarbeiten
von sechs jener Studenten wurde
ein neuer Segler konzipiert: die
VSB 66 ,Orlice™. Die Bauunter-
lagen wurden dem Herstellerbe-
trieb in Chocen 1966 iibergeben.
Der Bau des ersten und zweiten
Prototyps ging nur schleppend
voran, der Hersteller hatte wenig
Interesse und auch die Segelflieger
verlangten nach der ,Orlice™ gar
nicht so dringend: Die Vereine
hatten damals noch gut bestiickte
Flugzeugparks. Erst 1970 startet
der Prototyp zum Erstflug, der
gute Flugleistungen bewies. Bald
folgt die Zulassung des zweiten
Prototyps. Bei einem Flug in der
Slowakei stiirzt die erste ,,Orlice™
ab, tiber die Ursache erfiahrt man
heute Widerspriichliches. So soll
der Segler ins Trudeln gekommen
sein. Aus anderen Quellen erfihrt
man, dalB es selbst die Testpiloten
nicht geschafft hatten, das Flug-
zeug zu trudeln . . . Wie dem auch
sei, der Absturz beendete abrupt
das Projekt ,.Orlice™: Das eine
Flugzeug ist zerstort, das andere
wandert ins Museum in Praha/
Kbely, wo man es heute unter

mehr als hundert anderen Expo-
naten bewundern kann.
Technische Beschreibung:

VSB 66 ,,Orlice™ war ein einsit-
ziger Hochleistungssegler ~ der
Standard-Klasse mit V-Leitwerk.
Es entstand in Holzbauweise, ei-
nige Teile sind aus Kunststoff.
Der Fliigel: Eine Holm-Rippen-
konstruktion, mit 1,5 mm Sperr-
holz vollbeplankt. Bremsklappen
fuhren oben und unten auf. End-
scheiben an den Fliigelenden soll-
ten den induzierten Widerstand
verringern und gleichzeitig Schutz
bei abgelegter Fliche bieten. Das
Fliigelprofil hatte die Bezeich-
nung STF-863-615.

Der Rumpf war eine Sperrholz-
schale auf einem Spanten- und
Gurtgertist. Die geblasene Plexi-
glashaube war einteilig und ab-
nehmbar, das Cockpit recht kom-
fortabel mit einem groBen Ge-
pickraum, der es erlaubte, auch
einen Behilter mit 541 Ballast-
wasser mitzunchmen.

Das Leitwerk: Als Pendel-V-Leit-
werk ausgelegt, symmetrisches
Profil, bis auf vier letzte Rippen-
felder vollbeplankt, ebenso die
beiden Trimmruder.

Das Fahrwerk: Ein groBes festes
Rad, eine gefederte Kufe und ein
angeformter Sporn unter dem
Leitwerk.

Die Lackierung: Grundfarbe
weiBl. Kabinenrahmen, Linie am
Rumpf entlang, Leitwerksrand-
bogen sowie Fliigelendscheiben
blaugriin. Schriftziige schwarz,
der Name ,,Orlice 1% unterhalb
des Kabinenrahmens mit gelbem
Pfeil unterlegt. Die tropfenformi-
gen Ausgleichsgewichte am Leit-
werk nur verzinkt.

Daten und Flugleistungen (letz-
tere z. T. nur rechnerisch ermit-
telt): Spannweite 15m, Linge
6.85m, Hohe 1,4m, Streckung
Fliigel 21,4, Leergewicht 271 kg,
Fluggewicht max. 380 kg. Beste
Gleitzahl 40, geringstes Sinken
0,6 m/s, Geschwindigkeit max.
268 km/h.

Die ,,Orlice* sollte nach den Vor-
stellungen ihrer Konstrukteure als
Leistungssegler noch in den acht-
ziger Jahren den Vereinen dienen.
Ein Absturz dieses ersten Proto-
typs beendete die Entwicklung, ob-
wohl die Leistungen bestitigten,
dall das Konzept richtig war.
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