Americké
cvicné letadlo

Fairchild

PT-19A Cornell

V roce 1938 vyhlasilo armadni letectvo
USA (Army Air Corps) konkurs na 3kolni
jednoplosnik, v némz zvitézila firma Fairchild
Aircraft Division se svym modelem 62.
Vitézny typ byl potom vojaky oznaten PT-19
(Primary Trainer) a bylo mu pfidéleno ozna-
&eni Cornell. Prvni objednavka znéla na 270
stroji s motory Ranger L-440-1 o vykonu
202,5 kW. Cornell se v kratké dobé osvédcil,
a tak se daldi objednavky jen hrnuly.
V matefském zavodé byl postupné vyroben
3181 stroj s oznatenim PT-19A-FA s moto-
rem Ranger L-440-3 o vykonu 150 kW, firma
Aeronca vyrobila dalich 447 letadel, ozna-
tenych PT-19A-AE a v Saint Louis vznikly
daldi 44 stroje, oznatené PT-19A-SL.
Pro nécvik létani podle pfistroju byla vyvinu-
ta verze PT-19B, jiz bylo vyrobeno celkem
917 ks.

To vSe jesté nestacilo, a tak byl do letounu
Cornell vestavén hvézdicovy motor Conti-
nental R-670-4 o vykonu 165 kW; takto
upraveny letoun byl dale vyrabén pod ozna-
Eenim PT-23 v sériich, ¢itajicich celkem 1126
ks. Posledni verzi byl Cornell s krytou

kabinou, nesouci oznateni PT-26 (A nebo B),
jehoz bylo vyrobeno 1727 ks.

Letouny Cornell se staly jednémi z nejob-
liben&jsich cvitnych typli a nékolik je jich
udrzovano dodnes v letuschopném stavu. Je
to typ vhodny i pro modelové zpracovani
nejen pro elegantni tvary, ale i pro vyborné
viastnosti.

i stabilizator mély dfevénou kostru potaZe-
nou platnem, smérovka a vySkovka mély
kostru kovovou, rovnéz s platénym potahem.
Obé poloviny vyS8kovky mély za letu stavitel-
né vyvaZovaci plo8ky, na smérovce byla
pevna trimovaci ploska.

Pristavaci zafizeni tvofil pevny klasicky
dvoukoly podvozek a Fiditelnd odpruZena
ostruha s koletkem. Samonosny podvozek,
uchyceny na pfednim nosniku centroplanu,
mél olejové tlumite. Podvozkova kola byla
opatfena hydraulickymi brzdami.

Motorova skupina byla tvofena invertnim
vzduchem chlazenym S3estivalcovym moto-
rem typu Ranger L-440-3 o vykonu 150 kW

TECHNICKY POPIS

PT-19 Cornell byl samonosny dolnokFidly
jednomotorovy jednoplodnik smisené kon-
strukce s pevnym klasickym podvozkem.

KFidlo bylo celodfevéné, se dvéma nosniky
a tuhym pfeklizkovym potahem. Centroplan
byl uchycen pevné k trupu, vnéjsi &asti kfidla
byly odnimatelné. Spara mezi centroplanem
a vnéjsimi konci kFidla byla pfekryta paskem
hlinikového plechu, KFfidélka méla hlinikovou
kostru potazenou platnem. Vztlakové klapky
byly odklopné a mély rovnéZ hlinikovou
kostru, potaZzenou ale preklizkou. Letouny
nékterych pozdéjsich sérii mély klapky celo-
kovové.

KFidio mélo u trupu profil NACA 2416 a na
konci NACA 4408 bez vzajemného pfe-
kFizeni.

Trup mél zakladni ¢&tyfhrannou kostru
svafenou z chrommolybdénovych trubek. Na
ni byla pfichycena kapotaZ, tvofenad na
bocich a spodni zadni &asti trupu dfevénymi
podéiniky. Hfbet az ke kylovce byl z plecho-
vych paneld, stejné jako boky pfedni &asti
trupu a2z po nabéznou hranu kfidla. Plechové
byly i pfechody mezi trupem a kfidlem.
Zbytek trupu byl potazen platnem.

Oteviené pilotni prostory byly opatfeny
velkym vétrnym Stitkem. Za pfednim seda-
dlem byl pylon z ocelovych trubek, ktery meél
chranit piloty pfi pfevraceni letadla na zada
pfi nevydafeném pfistani. Palubni desky byly
vybaveny standardnimi pFistroji pro kontrolu
letu a chodu motoru,

Ocasni plochy se soumérnym profilem
byly rovné&Z smiSené konstrukce. Kylovka

pfi 2450 otalkach za minutu, pohanéjicim
pevnou dfevénou vrtuli.

Dvé palivové nadrze v centroplanu mély
celkovy objem 118 |. Palivoméry byly pfimo
na nédrZich na horni strané kfidla a byly
viditelné z obou pilotnich prostor(. Olejova
nadrZ za motorem pfed poZarni pfepazkou
méla objem 15,5 |.

Zbarveni mélo dvé zakladni schémata:
Letouny, vyrobené do &ervna 1942, mély
kFidlo a ocasni plochy chromové Zluté, trup
syté modry a horni &ast motorového krytu
a hfbet trupu az za zadni sedadlo matné
&erné. Na smérovce byl svisly tmavé modry
pruh a vodorovné bilé a tervené pruhy. Na
bocich trupu a na motorovém krytu byly Zluté
Cislice. Na kFidle byly shora i zdola vysostné
znaky — modré kruhy s bilymi péticipymi
hvézdami s vepsanym Cervenym kruhem.
Népis U. S. ARMY na spodni strané kFidla
a vyrobni &islo na kylovce byly Cerné.

Po &ervnu 1942 byly v8echny stroje zbar-
veny stfibrné&, jen horni strana pfedni asti
trupu byla erna. Zmény doznaly i vysostné
znaky, tvofené bilym obdéinikem s modrym
kruhem, v némz byla bila péticipa hvézda.

Technické Gdaje a vykony: Rozpéti kfidla
10,96 m, délka 8,52 m, vy8ka 2,28 m. Nosna
plocha 17 m? prazdna hmotnost 826 kg,
nejvétsi vzletova hmotnost 826 kg. Plodné
zatizenf/ 67 kg/m?. Rychlost maximalni
204 km/h, cestovni 170 km/h, pfistavaci
96 km/h, stoupavost 3,6 m/s, dostup
3660 m, dolet 560 km.
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