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FAIREY FIREF

Tésné pred zatatkem druhé svétové valky
nemélo britské namofni letectvo (FAA)
— soutast Kralovského namofnictva (Royal
Navy) — pinohodnotné stihaci letouny, jeZ by
se vyrovnaly ,,pozemnim" letounim Hurrica-
ne a Spitfire. V letadlovém parku pfeviadaly
koncep&né& prekonané dvouplodniky, jedno-
plosné byly viastné jen letouny Blackburn
Skua a v roce 1940 do vyzbroje zavadény
Fairey Fulmar. V dobé& svého vzniku byl
nesporné pokrokovy, ale poplatny zastaralé
koncepci jednomotorovych vicemistnych vi-
ceuéelovych letounl. Admiralita s jeho vyko-
ny nebyla spokojena a hledala pro letadlové
lodé novy letoun, ktery by mohl pinit jak
stihaci, tak prGzkumné ukoly. V duchu
tehdejsich nazoru jeji pfedstavitelé ve speci-
fikacich 8/39 a 9/39 mimo jiné poZadovali,
aby byl dvoumistny, nebot ,vic o€i vic vidi*.

Tovarna Fairey Aviation Company byla od
prvni svétové valky spolehlivym — a v mezi-
vale&ném obdobi nejvétsim — dodavatelem
FAA, proto také méla na ziskani slibné zakéaz-
ky nejvétsi Sanci. Té ostatn& nahravaly i nové
specifikace 5/40, vytvofené na zakladé prv-
nich studii firmy Fairey. PoZadovaly vyrobu
letounu mendiho nez byl Fulmar, jehoz
prazdna hmotnost by v3ak byla témé&F stejna
jako letova hmotnost predchidce.

Zastupci Admirality pfekvapili rychlosti,
s niz projekt pfijali — uZ v &ervnu 1940 na
zakladé prvni nabidky a po pfedloZzeni maket
podepsali kontrakt na dodavku 200 sério-
vych letound, jez byly pojmenovany Firefly
(svétiuska).

Prvni &tyfi sériové stroje (21826 az 21829),
postavené ve zkusebné v Hayes, plnily ukoly
prototypi. Prvni z nich — zatim bez pfistava-
ciho haku a s maketami zbrani — vzlétl 22.
prosince 1941, pilotovan zalétavacim pilotem
firmy Fairey Christoperem Stanilandem. Na-
vzdory havarii druhého letounu, pfi niz pfisel
Staniland o Zivot, zkousky uspé3né pokraco-
valy a zadjem Admirality rostl — v roce 1942
byla objednavka zvysena na 600 letound.

Provozni zkous$ky na letadlové lodi lllu-
strious dopadly dobfe, a tak se na podzim
1943 stali prvnimi uzivateli sériovych letound
verze F Mk.l piloti 1770. letky na nove
letadlové lodi Indefatigable.

Letouny byly ur&eny pro denni stihani, ale
zakratko se objevily i noéni stihatky verze NF
Mk.Il. Byly vybavené radarem Al Mk.X
v kapkovitém pouzdfe, vsazeném do kofene
pravé poloviny kfidla. Toto nepfili§ 3tastné
feseni zménilo polohu té2isté, a tak musel byt
motor posunut o 0,46 m kupfedu. Zahy se
v3ak zaéal pouzivat zdokonaleny radar typu
ASH, ktery nesly letouny verze NF Mk.|
v pouzdfe pod trupem. V3ech 37 dosud
postavenych letounl NF Mk.Il bylo upraveno
na tento standard. Do konce valky bylo
postaveno 459 letound F Mk.l, 236 FR Mk.|
a 140 NF Mk.l.

V roce 1946 byl instalaci vyvy3ené kabiny
instruktora, zdvojenim fizeni a dalSimi Gpra-
vami z letounu verze Mk.| vytvofen cviény
Fairey Firefly Trainer. Pfestavbami z bojo-
vych letadel F a FR Mk. | vzniklo celkem asi
100 cviénych letounl. Royal Navy objednala

34 ve verzi T Mk.l a 44 T Mk.II; v Nizozem|
byly prestavovany bez podkladi a pfehled
o jejich celkovém poctu neni pfesny. Dvou-
mistné letouny slouzily také v Kanade a Indii,
nékolik létalo i v Etiopii a Thajsku. Prototyp
a verze T Mk.2 byly vyzbrojeny dvojici
kanénd, letouny T Mk.1 létaly beze zbrani.
Stavba jediného prototypu verze Mk.lII
s motorem Griffon 72 si vyZadala fadu
z4sahl do konstrukce kfidla a trupu, ale
dobré vysledky neprinesla. Teprve dalsi
Upravy, pfedevsim pfesunuti chladitl do
korenu kfidla a zvétseni SOP, konstruktéry
uspokojily a daly vzniknout verzi Mk.IV.
Prvni sériovy letoun Mk.4 (s koncem valky
byly Fimské G&islice v oznaCeni nahrazeny
arabskymi) s eliptickym zakon&enim kfidla
vzlétl 25. kvétna 1946. Dalsi letouny uz mély
konce kfidla ,,useknuté”; pozdéji byly vyba-
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vovany motory Griffon 74. V britském
namofnim letectvu slouzily jako stihaci pri-
zkumné FR Mk.IV a noé&ni stihaci NF Mk.IV.
Obé verze, lisici se radiovym a radarovym
vybavenim, byly vybaveny pfidavnymi nadr-
Zemi, u no¢nich stihacich variant byl v jejich
pfedni ¢asti instalovan radar.

Pro FAA bylo v zavodé& Fairey v Hayes
postaveno 120 letoun( této verze, dalsich 70
bylo na zakladé licence vyrobeno v tovarné
Aviolanda Maatschappij voor Vliegtuigg-

bouw N. V. pro nizozemské kralovské
namofni letectvo.

Navzdory ¢asteénému omezovani zbrojni
vyroby se i v povaleénych létech dafilo
| tovarné Fairey pokra&ovat ve vyvoji a vyrobé

dalSich verzi, jez byly uréeny pfedevsim
k vyhledavani a ni¢eni ponorek a k vycviku
operator( radarl. V roce 1947 se objevily
verze AS, FR a NF Mk.5, jichZ slouzilo ve
Velké Britanii, Nizozemi, Australii a Kanadé
celkem 352; Sest letek se Gc&astnilo valky
v Koreji. Jako posledni z 1702 letadel Fairey
. Firefly opustil 20. dubna 1956 vyrobni linku
- radiem Fizeny terovy letoun verze U Mk.8.

TECHNICKY POPIS

Fairey Firefly byl jednomotorovy dvou-
mistny samonosny dolnoplodnik se zataho-
vacim podvozkem a pfistdvacim hakem,
ur€eny pro sluzbu na letadlovych lodich.

Trup byl poloskofepinové konstrukce bez
podélnikl; potfebnou tuhost mu zajistovalo
velké mnoZstvi polopfepazek z profili tvaru
U a nosny potah. Firefly byl prvnim britskym
letounem, u né&jz bylo mozné diky promysle-
né konstrukci jednoduchym zpisobem de-
montovat pohonnou skupinu v celku.

Kfidlo dvounosnikové celokovové kon-
strukce bylo kryto duralovym plechem. Jeho
poloviny se sklapély podle trupu — u prvnich
verzi mechanicky, od roku 1949 hydraulicky.

Optimalni  prFizpisobovdni - aerodynamického - tvaru
mdvajicich kridel okamZitému stavu proudéni vzduchu je
Fizeno jiskrou Zivota, a je proto technicky neopakovatel-
nym tajemstvim letu v pFirodé, i kdy? je fyzikdlné jasné.

Josef Hosek, Aplikace teorie fyzikalni podobnosti

Po sklopeni kfidlo s trupem spojovaly
vzpeéry, jez byly za letu slozeny na povrchu
zadni &asti trupu pred ocasnimi plochami.
Celokovové hydraulicky oviadané Young-
mannovy klapky plnily pfi startu a pFistani
normalni funkci, ale navic vysunuté za letu
zvétovaly nosnou plochu, obratnost a dolet
letadla. U verze Mk.IV byl v nadb&2né &asti
pravé poloviny kfidla umistén fotokulomet;
letouny vSech verzi mély na koncich k¥idla
v odtokové &asti orientadhi svétla pro let ve
formaci.

Kovova kostra kfidélek byla potazena
platnem.

Ocasni plochy celokovové konstrukce
meély platnem potazené ovladaci plochy
vybavené vyvaZovacimi plogkami.

Pohonna skupina. Letouny Mk.IV byly
opatfeny dvanactivalcovym kapalinou chla-
zenym motorem Rolls-Royce Griffon 74
o vykonu 1650 kW pfi otaékach 2750/min,
ktery pohanél <Ctyflistou vrtuli  Rotol
o priméru 3,96 m. Cviéné letouny T Mk.1
a T Mk.2 s ftrilistymi vrtulemi Rotol byly
pohanény motory Rolls-Royce Griffon 12
0 vykonu 1335 kW pfi otaékach 2750/min.
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na létajici Zivocichy, 1976

Hlavni palivova nadrz o objemu 6601 se
samosvornym obalem byla umist&na mezi pi-
lotnim prostorem a kabinou pozorovatele-
-operéatora radaru.

Plistavaci zafizeni tvofil k trupu sklapény
hlavni podvozek, zataZiteina ostruha a vy-
klopny hak pod zadni &asti trupu. Haky pro
lana katapultu byly na spodni &asti trupu na
urovni nabézné hrany, dalsi vystupky — pro
starty s urychlovacimi raketovymi motory
RATOG — byly tésné za kabinou operatora.

Vyzbroj. Letouny Firefly Mk.4 mély v kfidle
Ctyfi kanény Hispano raze 20 mm se zasobou
160 nabojd na hlaven. Pod kfidlo bylo mozno
zavésit 2 pumy po 450 kg nebo osm nefize-
nych raket raze 76,2 mm, pfipadné dvé pumy
po 227 kg a osm raket raie 50,8 nebo
60 mm. Cvitné letouny T Mk.1 nenesly
vyzbroj, verze T Mk.2 méla v kfidle dva
kanény raze 20 mm a pod kfidlem zavésy pro
bomby a rakety.

Zbarveni. Sériové bojové letouny byly
stfikany lesklymi barvami — horni plochy
kryla nepravidelna pole nazelenalé tmavé
bfidlicové 3edi a nafialovélé velmi tmavé
mofské Sedi, spodni plochy byly velmi svétle
zelené.

Prototyp cviéné verze (na snimcich) byl
stfibrny, s €ernym hibetem trupu. PFi prvnich
letech, kdy mél jesté me&ovou anténu mezi
kabinami, nesl pouze tovarni ozna&eni F.1 na
bocich trupu. Pozdéji byl opatfen vysostnymi
znaky na obvyklych mistech, pouze na kofeni
smeérovky zUstaly znaky vyrobce. Sériova
Cisla MB750 &erné barvy mél na trupu pred
VOP a na spodni strané k¥idla. Ostatni cviéné
stroje byly vétsinou nastiikany jasné Zlutou
barvou.

Technicka data a vykony verze Mk.IV (T
Mk.1 a 2): Rozpéti 12,49 (13,56) m, délka
11,47 (11,8) m, vy3ka 4,74 (4,15) m; nosna
plocha 30,65 (30,4) m?; hmotnost 4470 (4500)
kg, normalni letova hmotnost 6120 (5650) kg,
nejvyssi vzletova hmotnost 7080 (6620) kg;
rychlost pfi mofské hlading 509 (455) km/h,
nejvyssi rychlost v 4000 m 555 (495) km/h:
doba vystupu do 3000 m 3 min6s (6,2 min),
prakticky dostup 8900 (8660) m, dolet
s pridavnymi nadrzemi 1720 (1300) km,
vytrvalost letu 6 h 30 min.

Podrobny popis, fotografie a vykresy verzi
Mk.l a Mk.5 pfinesl polsky mésiénik Mode-
larz v Cislech 11/87 a 6/88.

M. Salajka
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