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Einer, der mit gerade 22
Jahren im Ausland eine
Flugzeugfabrik griindet,
muss wohl eine Ausnah-
meerscheinung sein.
Stimmt, wir sprechen
von Anthony Herman
Gerard Fokker.

Diese D.VIl ist im Deutschen
Museum Miinchen ausgestellt
(Foto: Aeromax)

Begnadeter Tiiftler
Der Niederldnder Fokker wurde
1890 auf der Insel Java, einer nie-
derldndischen Kolonie, geboren. Mit
elf Jahren kehrte er nach Europa
zuriick, um seine Ausbildung zu
vollenden. Nach eigenen Angaben
kein guter Schiiler,aber handwerklich
auBerordentlich interessiert, kam er
1910nach Deutschland und besuchte
eine Flugschule in Mainz, wo er sich
das Fliegen mehr oder weniger selbst
beibrachte und im Juni 1911 den
Luftfahrerschein Nr. 88 erhielt.
Alsintelligenter, geschickter und
geschaftstiichtiger Mann erkannte
Fokker sehr schnell die Vorteile
einesaus Stahlrohren geschweilten
und nur mit Segeltuch bespannten
Rumpfgeriistes, wie es die von Jakob
Goedecker gebaute Maschine auf-
wies, mitder er fliegen gelernt hatte.

Leitwerksdetails (Foto: Aeromax)
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Fokker DVII

Dieser Rumpf war fest, einfach und
sicher. Also bestellte er bei Goede-
cker in Mainz eine Flugmaschine,
natiirlich nach eigenen Ideen.
Jakob Goedecker konstruierte
ein zweisitziges Fluggerat mit einem
50-PS-Argus-Motor, das Fokker
»opinne“ nannte und davon 25
Stiick bestellte, um sie zu verkau-
fen. Im Juni 1912 erhielt er vom
preuischen Kriegsministerium
einen Auftrag {iber eine ,Spinne“
mit einem 100 PS starkem Argus-
Motor und spdter noch zwei mit
95 PS starken Mercedes-Motoren.
Diese Flugzeuge sind als Fokker M. 1
(M =Militdr) bekannt. Im selben Jahr

griindete Fokker sein eigenes Werk
in Berlin-Johannisthal. Die M.1 war
kein erfolgreiches Flugzeug und blieb
nur als Schulflugzeug bis 1914 im
Dienst. Auch die Nachfolger M.2,
M.3 und M.4 reiissierten nicht.
Um diese Zeit spielten die Fran-
zosen in Bereich des Flugwesens die
Hauptrolle und der entschlossene und
zielsichere Fokker kaufte kurzerhand
einen beschédigten Morane-Saulnier-
Eindecker und baute ihn wieder auf.
Auf Grund der dabei gewonnenen
Erfahrungen Kkonstruierte er zu-
sammen mit seinen Mitarbeitern
den Eindecker M.5 als leichtes
Beobachtungs- oder Sportflugzeug.

Zu Beginn des Ersten Weltkrieg
wurden diese Fokker-Eindecker als
E.I (E = Eindecker) vom Militdr als
unbewaffnetes Beobachtungsflug-
zeug eingesetzt.

Sobegann der zerbrechliche, aus
Stahlrohr geschweite und stoffbe-
spannte einsitzige Schulterdecker,
von einem 80-PS-Oberursel-Um-
laufmotor betrieben, 1914 seinen
unspektakuldren Kriegsdienst.

Die Jager

Anfang 1915 konstruierte Fokker,
wieder nach einem primitiven
franzosischen Vorbild, eine mitdem
Motorsynchronisierte Steuerung, die
es erlaubte, mit einem starr einge-
bauten Maschinengewehrdurchden
Propellerkreis zu schiefen, ohne die
Luftschraube zu beschadigen. Damit
wurde die E.l ausgeriistet —daserste




richtige Jagdflugzeug war geboren.
Mebhrere verbesserte Modelle bis
zur E.IV folgten und beherrschten
1915-1916 den Himmel {iber allen
Fronten. Man schitzt die Gesamtzahl
aufrund 300 Maschinen. Dochdann
bauten die Gegner ebenfalls richtige
Jagdflugzeuge und der Vorsprung
war vorbei.

Wihrend des ganze Krieges ar-
beitete Anthony Fokker zusammen
mit seinen Mitarbeitern Martin
Kreuzer und Reinhold Platz an
der Konstruktion der neuen Jéger.
Sie schufen nicht weniger als 50
Prototypen: Einecker, Doppeldecker,
Dreidecker und Fiinfdeckern gar, mit
diinnem und dickem Fliigelprofil,
mit Verspannungen durch Stahlkabel
oder freitragendem Fliigel und mit
jedem verfiigbaren Triebwerk, aber
immer mit einem Stahlrohrrumpf.

Doch hatten sie lange Zeit nur
magere Erfolge.

Anfang 1917 erschien iiber der
Westfront ein neuer britischer Jéger,
die Sopwith Triplane, ein Dreidecker
miteiner Steigrate und Beweglichkeit,
die fiirkeinen derzeitigen deutschen
Jagererreichbar war. Anthony Fokker
erhielt eine erbeutete Maschine zur
Auswertung und im August des
gleichen Jahres war der neue Jager
Fokker Dr.I (Dr = Dreidecker) bereit
zur Serienfertigung. Der Rumpfvon
Dr.l war wieder eine aus Stahlrohr
geschweilte Konstruktion mit Stoff-
bespannung, die freitragende Flachen
waren aus Holz mit Stoffbespannung.
Als Antrieb dienteder 110 PSstarke
Umlaufmotor Oberursel UrlL.

Eigentlich wies das neue Flugzeug
eher mittelméRige Leistungenauf, sei-
ne Beriihmtheit griindetsich vielmehr

Die Motorverkleidung der D.VIl ist aus Alu gefertigt

auf die Fliegerasse wie Manfred Frei-
herrvon Richthofen (der ,rote Baron“),
die es erfolgreich flogen. Insgesamt
wurden 320 Dr.l hergestellt.

Sieger im Wettbewerb

Um diese Zeit musste sich Fokker
ganz um wirtschaftliche Fragen
kiimmern und Reinhold Platz,
der Nachfolger des verstorbenen
Chefkonstrukteurs Martin Kreuzer,
{ibernahm die gesamte Entwicklungs-
arbeit. Durch standige Versuche mit
zahlreichen Prototypen hatte sich
langsam gezeigt, dass ein dickes Flii-
gelprofil eine bessere Beweglichkeit
des Jagdflugzeugs ermoglichte, der
Typ des Doppeldeckers sehr stabil
war und eine Stahlkabelverspan-
nung nicht notwendig sowie ein
Reihenmotor mit ,, Auto“-Kiihler
in der Nase aerodynamisch sehr

giinstigware. Auf dieser Grundlage
begann Reinhold Platz in Dezember
1917 mit der Entwicklung eines
neues Jagdflugzeugprototyps V.11
(V = Versuchsflugzeug) mit einem
Mercedes-Motor D.III mit 160 PS.
Beim Jdgerwettbewerb in Januar
1918 auf dem Fliegerhorst Berlin-
Adlershof wahlte ein Gremium von
Frontpilotenausallen teilnehmenden
Maschinendie V.11 alsbeste aus. Sie
ging mit wenigen Anderungen und
unter der Bezeichnung D.VII (D =
Doppeldecker) in die Produktion.

Die ersten Fokker D.VII, die im
April bei den Jagdstaffeln eintrafen,
zeigten ein brillantes Leistungsvermo-
gen und stellten sofort alle anderen
Jager beider Seiten in den Schatten.
Ihre berechtigte Reputation bezog
die D.VII aus ihrer Beweglichkeit
in groBer Hohe und der enormen
Stdrke. Die Flugeigenschaften waren
sehr ausgeglichen und sie hatte im
Sturzflug fiir diese Zeit eine enorme
Beschleunigung, ohne zu flattern.
Bei einem sehrsteilen Steigflug hing
sie geradezu am Propeller, und man
konnte aufeinen dariiber fliegenden
Gegner schieBen, ohne ins Trudeln
zu kommen. Nur die Seitenruder
waren so empfindlich, dass bei
gleichzeitigem Gasgeben und einem
unvorsichtigen Druck auf das Pedal
Trudelgefahr drohte.

Der gute Ruf verbreitete sich
schnell und fiihrte zu umfangrei-
chen Auftrdgen fiir Fokker, sogar
der grote Konkurrent, die Albatros
Werke, musste D.VII in Lizenz
fertigen. Bald war eine Lizenz fiir
die Doppelmonarchie freigegeben
und die Osterreichisch-Ungarischen
Flugzeugwerke sowie MAG began-
nen mit der Produktion, nur mit

Fokker er-
kannte als
einer der
ersten, dass
sich Reihen-
motoren ae-
rodynamisch
besser in
den Rumpf
integrieren
lassen

FMT 03]05

N
wn



W FMT-SCALE-DOKUMENTATION

FMT-Zeichnung

' © 2004 Aleksandar Madzarac

\ /]

N\ /] N\

(
|
|
(
|
|
(
|
|
(
|
|
|
(
<
|
|
o

einem Austro-Daimler-Motor mit
225 PS. Insgesamt wurden bis zum
Kriegsende ungeféhr 1.800 D.VII
hergestellt, davon durch Fokker
selbst nur etwa 800.

Wie hoch die Alliierten die die Welt.
Fokker D.VII einschdtzten, zeigte
sichdaran, dass der Friedensvertrag ~ D.VIl im Detail

ausdriicklich die Ubergabe aller
Flugzeuge dieses Typs festschrieb.
Dem immer regsamen Anthony
Fokker gelang es, nach Kriegsende
eine groRe Zahl von Werkzeugma-
schinen, Flugmotoren, Einzelteilen
und ganzen Flugzeugen in seine
holldndische Heimat zu bringen,
um dort weiter zu produzieren.
Nach dem Ersten Weltkrieg wa-
ren die Luftfahrtindustrie und die
Luftstreitkréfte von 18 Léndern mit
der D.VII befasst, von den USA,
wo sie die Grundlage fiir weitere
Jagdflugzeugentwicklungen dar-
stellte, bis schlieflich zur geheimen
Reichswehr-Ausbildungsstelle in
Lipezk in der Sowjetunion.
Heuteexistieren noch fiinfechte
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D.VII-Flugzeuge als wertvolle Expo-
nate, auBerdem noch zwei weitere,
die wohl zumindest teilweise Origi-
nale sind. Ferner gibt es zahlreiche,
oft flugfahige Nachbauten rund um

Die Fokker D.VII ist ein schones,
harmonisches Flugzeug und seine
attraktiven Anstriche sind ein Thema
fiir sich. Der fiir seine Bauzeit ae-
rodynamisch saubere Doppeldecker
" hat einen robusten aus Stahlrohr
geschweilten Rumpf, vorne mit
Alu-Blech beplankt, hinten von oben
mit Sperrholz beplankt und der Rest
mit Stoffbespannung versehen. Die
geschweilite Rumpfkonstruktion
bildet auch die stabile Basis fiir
zwei LMG 08/15 ,Spandau“ und
den Stahlrohrbaldachin fiir die
Oberfliigel. Am Anfang war ein
Motor Mercedes D.III mit 160
PS eingebaut, spater ein BMW
[II mit 185 PS. Die freitragenden
Fliigel sind in klassischer Holz-

bauweise ausgefiihrt. Ober- und
Unterfliigel werden durch N-Stiele
verbunden. Die Fliigel sind mit
zwei Holmen gebaut, an der Vor-
derkante mit Sperrholz beplankt
und mit Spannstoff {iberzogen.
Hohen- und Seitenruder sind in
Holz mit Stoffbespannung gebaut.
Das Hauptfahrwerk weist eine

ungeteilte Achse mit einer tragflii-
gelartigen Verkleidung und grofien
GummistoBdampfern auf.

Die Fokker D.VII hatte eine
Hochstgeschwindigkeit von 190
km/hund erreichte leichteine Hohe
von 6.000 m. Sie giltin Fachkreisen
als eines der besten Jagdflugzeuge
des Ersten Weltkriegs.

* Fokker VI Replia: ) : s aeiadd
mummmmmm

* Fokker DV, 1918, 679:
mam«mwmmmmmsaw
* Fokker DVII, 1917,288: i, 38
* Military Aviation Museum, Niederlande, Kamp van Zeist 2-4, 37e9usmdbug. ge‘
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