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Mezi nejvétsi a nejdravéjsi dodavatele sti-
hacich letounl pro némeckou armadu bé-
hem |. svétové valky patfily zédvody Fok-
ker-Flugzeugwerke GmbH sidlici ve Schwe-
rinu. ZaloZil je Uspé&sny holandsky pilot a ob-
chodnik Anthony Herman Gerard Fokker.
Znamym se stal jiz v predvalecnych létech
svymi UspéSnymi lety a konstrukcemi zejmé-
na v Némecku, kde 16. kvétna 1911 slozil
pilotni zkousku. Vyrobu viastnich stroj zaha-
Jil nedlouho poté, v roce 1912, v Berliné-Jo-
hannisthalu. Némecké vojenské kruhy se
0 jeho podnikatelské aktivity velmi zajimaly,
a tak na jejich doporuceni Fokker o rok poz-
déji zalozil velkou tovarnu a pilotni Skolu ve
Schwerinu.

Po vypuknuti vélky jeho viiv jesté vzrostl
a tovarna chrlila mnozstvi stroju. Fokker se
nebranil osobnim navstévam frontovych letist
a zalétavani novych prototyp(, kdy zuroCoval
sveé pilotni schopnosti, jez ocenovali i nejlepsi
némecti piloti. Pfimy styk s bojujicimi jednot-
kami umoznoval rychlou reakci na pozadav-
ky frontovych letcu, coz se rychle projevova-
lo na Fokkerovych strojich.

Ackoli byl Fokker uznavanym pilotem
a obchodnikem, nepatiil mezi skvélé kon-
struktéry, a potieboval tedy Clovéka, ktery by
jeho myslenky doved! k redinému cili. Diou-
hou dobu to byl Séfkonstruktér Fokkerovych
zavodll Martin Kreutzer. Po jeho tragické
smrti pfi zkuSebnim letu na Fokkeru D 1
v Cervenci 1916 na jeho misto nastoupil
Reinhold Platz. Byl spiSe praktikem neZ teo-

Fokker Dr. | 152/17 Manfred von Richthofena

retikem a u Fokkera pracoval jako svéarec jiz
od prosince 1912. Zaslouzil se vdak 0 mno-
ho revoluéniho v konstrukcich letadel, zaved|
napriklad pouzivani tlustych profilli (poprvé
na dvouplo$niku Fokker V 1) a mnohé dalsi.
Stal se také tviircem mnoha uspésnych typ(,
mezi nimiz byl i trojplosnik Fokker Dr. I.

Podnétem pro jeho vznik byla soutéZ na
novy stihaci stroj, vypsana vrchnim velitelem
némeckého letectva, generdlem HoOppne-
rem. V té dobé se nad zépadni frontou obje-
vily obratné britské trojplosniky Sopwith Tri-
plane a jeden z nich, stroj poru¢ika R. A. Litt-
lea od 8. squadrony RNAS, se neprili§ po-
8kozeny dostal do némeckych rukou. Jesté
pred jeho odeslanim do vyzkumného a zku-
Sebniho Ustavu v Adlershofu byl podroben
dikladné prohlidce u Fokkera a Platz se jeho
koncepci nechal inspirovat pfi konstrukci no-
vého stroje do soutéze.

Novy trojplodnik se v8ak od svého ideové-
ho vzoru dosti odliSoval, a tak vznikl letoun
vpravdé revoluéni koncepce. Stroj oznaceny
Fokker V 3 (V = Verschungflugzeug), pri je-
hoz konstrukci Platz vyuZil zkusenosti z pred-
chozich konstrukci V 1 aV 2, mél horni kridlo
s tlustym profilem neseno pouze dvojici
vzpér ve tvaru obraceného pismene V a nos-
ny systém nebyl vyztuZen obvyklymi lany. Le-
toun byl pohanén rotadnim devitivalcovym
motorem Oberusel Ul o wkonu 73,5 kW
(100 k). Fokker V 3 se stal vitézem soutéze,
ale do sériové vyroby byl pfijat pouze s pod-
minkou dUkladné rekonstrukce nosného

systému, nebot zvolend koncepce nevzbu-
zovala u vedoucich ¢initell té doby divéru.
Drak Fokkeru V 3 byl prekonstruovan do po-
doby Fokkeru V 4, u néhoz byla kfidla navic
vyztuzena dvéma vzpérami tvaru | a kfidélka
dostala aerodynamické vyvazeni. Na horni
Cast trupu, pred pilotni prostor, byly také in-
stalovany dva pevné synchronizované ku-
lomety. Letoun byl poté v &ervnu 1917 zkou-
8en ve vyzkumném stiedisku v Adlershofu
a uznan schopnym pro sériovou vyrobu.

Prvni tfi predsériové Fokkery F | s pozna-
vaci znaCkou F | 101/17 az 103/17 (vyrobni
Cisla 1 697, 1 729 a 1 730) byly dohotoveny
kratce poté. Fokker 101/17 poprvé vziétl 11.
srpna 1917 a zlstal v majetku Fokkerovych
zavodud. Druhé dva (102/17 a 103/17) byly
predany 15. srpna 1917 elitni Jagdgeschwa-
der 1, které velel znamy Manfred von Rich-
thofen, dislokované v té dobé ve Flandrech.
Po inspekci generéla Ludendorfa se jich ujali
dva zkuSeni piloti, Manfred von Richthofen
a porucik Werner Woss (velitel eskadry Jasta
10). Uspéchy na sebe nedaly diouho ¢ekat.

Dne 7. zari 1917 Manfred von Richthofen
pilotujici F 1 102/17 sestrelil britsky prizkum-
ny stroj R. E. 8 a doséhl tak prvniho vitézstvi
na novém letounu. Kratce po tomto Uspéchu
odjel na dovolenou a stroj prevzal porucik
Kurt Wolf, ktery sestrelil po tézkém souboji
stihaci Sopwith Camel z 10. squadrony
RNAS, ale svij trojplosnik témér znicil.

Fokker poru¢ika Wosse absolvoval prvni
opera¢ni let 28. srpna 1917. Woss pfi ném
udajné sestrelil britsky letoun, ale ve valec-
ném deniku Jagdgeschwader 1, jsou uvede-
na pouze Wossova vitézstvi z pozdéjsi doby,
napriklad z 23. zafi 1917, kdy sestrelil britsky
S. E. 5a od 56. squadrony RFC.

Tyto Uspéchy otevrely cestu k operacnimu
nasazeni, a tak bylo v fijnu 1917 predano
prvnich Sest sériovych Fokkerl, nyni ji
s oznacenim Dr. |, bojovym jednotkam. Prvni
jednotkou, ktera byla na novy typ prezbro-
jena, se stala Richthofenova elitni Jagd-
geschwader 1 a dal3i nasledovaly, ale Fok-
kery Dr. | se prili§ nerozsifily.

Fokkery Dr. | vynikaly vysokou obratnosti
a stoupavosti, ale za ostatnimi stroji pokul-
havaly v rychlosti, na kterou se stale vice
kladl ddraz. Vinu na ni mél kromé pomérné
velkého Eelniho odporu i mélo vykonny ro-
taéni motor Oberusel Ur Il 0 81 kW (110 k),
ktery byl viastné kopii francouzského moto-
ru Le Rhéne o stejném vykonu. Mnoho
frontovych letct davalo prednost originalu,
a tak byl na nékterych strojich instalovan
motor Le Rhéne, napfiklad na letounu po-
ru¢ika Wosse, ktery jej ziskal ze sestielené-
ho Nieuportu.

Pfi bojové sluzbé se na Fokkerech Dr. |

Predsériovy Fokker F 1 101/17
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zaCala projevovat nedostatednd pevnost
nosného systému a po nékolika havariich by-
ly letouny 28.listopadu 1917 uzemneény
a podrobeny rekonstrukci, pii niz byl nosny
systém zesilen. Na frontu se pak upravené
Fokkery vrétily tésné pred koncem roku a ve
sluzbé zUstaly aZ do léta 1918, kdy byly vy-
tlaCeny vykonnéjsimi stroji, napriklad Fokkery
D. VII. Celkem bylo vyrobeno 320 kusti Fok-
ker(i Dr. I.

Kromé standardni verze Dr. | vznikly i dalsi
varianty tohoto letounu. Na letoun Fokker V 7
se sériovym Cislem 1 788 byl instalovan mo-
tor Siemens-Halske Shilll o wykonu
117,7kW (160 k), ktery pohanél &tyflistou
vrtuli. DalSi stroj V 7 s vyrobnim &islem 1 830
mél francouzsky motor Gnome o vykonu
117,7 kW (160 k). U Fokkeru V 7 wrobni &is-
lo 1919 byl trup prodiouzen o 630 mm
a namontovan motor Gloebel Goe 0 wkonu
125 kW (170 k). Jeden z Fokker V 7 (1 981)
byl v €ervnu 1917 zkousen rakousko-uher-
skym letectvem. UvaZovalo se totiz o sériové
vyrobé u budapestské firmy MAG. Tento le-
toun mél také prodlouzeny trup, ale tentokrat

stojinami. Na nosnik byla navieGena prekliz-
kova Zebra, odlehena kruhovymi otvory.
V predni &asti kfidla pfed hlavnim nosnikem
se nachazel pomocny borovy nosnik, ktery
spolu s preklizkovym potahem nabézné &asti
kridla tvofil torzni skfin. Preklizkovy potah byl
Vv prostoru mezi Zebry protaZzen az k hlavnimu
nosniku trojihelnikovymi vybézky. Konstrukci
dopliiovaly jesté dalsi dva borové nosniky
v zadni ¢asti kfidla. Odtokovou hranu tvofila
ocelova struna, ktera po vypnuti potahu vy-
tvorila typické oblouky mezi Zebry. Potah kfi-
del byl platény. Aerodynamicky vyvazena kii-
délka byla pouze na hornim kiidle. Svarena
byla z ocelovych trubek. Nahon kiidélek byl
lanovy, vedeny uvniti kiidla pres kladky. Na
Fokkerech Dr. | byly pouZivany dva druhy
kidélek, které se lisily zakon&enim na vnitini
strané (u trupu). Na obou polovinach spodni-
ho kiidla byly pripevnény drevéné liziny, chra-
nici kfidlo pfi pojizdéni.

Zéklad trupu tvofila pfihradova kon-
strukce obdélnikového priifezu svafena
Z ocelovych trubek, u kterych se smérem
dozadu zmen$oval primér a tloustka st&-

Fokker Dr. | se standardnim natérem. Na letounu je dobfe patrné nedokonaly

natér tmavé zelenou barvou.

0 550 mm, a pohanél jej motor Le Rhéne
0 vykonu 107 kW (145 k).

Po vélce se nékteré Fokkery dostaly i do
soukromych rukou a s nékterymi se miizeme
dodnes setkat v leteckych muzeich. Vznikla
i fada replik, napfiklad ve Francii u Jeana
Salise, kterou jsme si mohli prohlédnout
i gena's, na Leteckém dnu s Kvéty v roce
1989.

TECHNICKY POPIS

Fokker Dr. | byl jednomistny jednomotoro-
vy stihaci trojploSnik smiené konstrukce
S pevnym  dvoukolovym  podvozkem
a ostruhou.

Kfidla bez vzepéti byla samonosna s jed-
nim hlavnim nosnikem a celodievénou kos-
trou. Horni' kiidlo bylo umisténo na dvojici
vzpér ve tvaru obraceného pismene V, se-
stavené z profilovanych ocelovych trubek.
VSechna tii kidla spojovaly Siroké dievéné
mezikfidelni vzpéry, které byly opatreny oce-
lovym kovénim a pfigroubovany k hiavnim
nosnikim kfidel. Nosny systém nebyl vyztu-
Zen ocelovymi lany aZ na vyztuhu mezi trupo-
vymi vzpérami. Konstrukéné byla vSechna
kridia shodna. Zéklad konstrukce tvofil mo-
hutny skfifiovy nosnik, jehoZ &tyfi pasnice
Z boroveého dreva byly spojeny prekiizkovymi
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ny. Pro zvySeni pevnosti byla diagonaing
vyztuZena ocelovymi lanky s napinaky. Kryt
motoru s kruhovym préfezem byl hlinikovy.
Pozvolny prechod mezi krytem a trupem
tvorily preklizkové pritezy prehnuté pres
pomocny podéinik, umistény v ose trupu,
a pripevnéné k prihradové konstrukci. Hor-
ni predni ¢ést trupu aZ k pilotnimu prostoru
a centroplan stfedniho kfidla kryl hlinikovy
plech. Pilotni prostor byl otevfeny, s lemem
ocalounénym kizi. Obsahoval pouze nej-
nutnéjsi pristrojové vybaveni: magneticky
kompas, ampérmetr a rychlomér. Palivo-
mér byl umistén v kapkovitém vystupku
mezi hlavnémi kulometd. Ridici paka
s madly pro obé ruce méla v horni ¢asti
paky spoustéce kulomettl. Na pravé strang
pilotniho prostoru bylo umisténo ruéni nou-
zové palivové &erpadio, na levé strané paka
pripusti motoru. Pistup do kabiny usnad-
novala stupacka svarena z ocelovych tru-
bek. V predni &ésti trupu, pred pilotnim
prostorem, byly umistény zbrang: dva pev-
né synchronizované vzduchem chlazené
kulomety Spandau LMG 08/15 raze
7,92 mm, vybavené priihledovymi zaméro-
vaci s optickymi kfizi. Nabojové pasy byly
umistény ve schrance pred pilotem. Kuio-
mety byly k zakladni pfihradové konstrukgi
trupu pfipevnény plechovymi drzéky. Cely

trup byl potaZen platnem spojenym $néro-
vanim na spodni strané.

Ocasni plochy mély kostru svafenou
Z ocelovych trubek. Svisla ocasni plocha byla
plovouci. Nahon kormidel byl lanovy. Stabili-
zator VOP byl podepfen na kazdé strané jed-
nou vzpérou. Potah ocasnich ploch byl pla-
tény.

Pristavaci zafizeni tvoiil pevny odpruze-
ny dvoukolovy podvozek a odpruZend ostruha.
Podvozkové nohy byly my z pr(l)(tl'lov;
nych ocelovych trubek. y hridel kol b
priibé&zny, uloZzeny v zavésném kovani a od-
pruZen gumovymi provazci. Zakryt byl véetné
odpruZeni, aerodymanickou ploskou s profilem
podobnym profilu kiidla, jejimz dkolem bylo
nést hmotnost podvozku pri zanedbatelném
odporu. Podvozkova kola s vysokotlakymi
pneumatikami o rozmérech 700/100 mm méla
vyplet potaZen platnem. Ostruha byla dfevéna
s ocelovym kovénim, odpruZena opét gumo-
xymi provazci. Ukon¢ena byla ocelovou bot-

Ou.

Motorovou skupinu tvoril devitivalcovy
vzduchem chlazeny rotaéni motor Oberusel
Ur. Il o vykonu 82 kW (110 k). Pohanél pev-
nou drevénou dvoulistou vrtuli
0 © 2590 mm. Spojena palicova a olejova
nadrz byla umisténa za pozami prepazkou.
Ostatni pouzivané motory jsou vyjmenovany
v textu.

Zbarveni. Sériové Fokkery Dr. | byly na
véech plochach natfeny svétiou §edomod-
rou barvou. Horni a bocni plochy pak byly
natfeny tmavou zelenou. Barva se ale nati-
rala Stétcem ve svislych pruzich, a tak misty
prosvital Sedomodry néatér. Vysostné znaky
byly umistény na obou polovinach horniho
kridla shora, na obou polovinach spodniho
zdola, na bocich trupu a na SOP. Vyskyto-
valy se v nékolika tvarech: maltézské kfize
v bilych obdélnicich, maltézské kiize s bi-
lym lemem nebo tramové kiize s bilym le-
mem. Letouny u bojovych jednotek Gasto
nosily mnozstvi barevnych dopliik(, které
oznacovaly stroje jednotlivych jednotek,
Casto predstavovaly i osobni markingy pi-
loth. Vzpéry byvaly natfeny sedomodrou i
tmavé zelenou barvou, mezikfidelni byly ne-
kdy ponechény bez natéru — v pavodni
barvé dfeva a pretiené pouze &irym lakem.
Interiér pilotniho prostoru byl ponechan
v plvodni barvé pouzitého materidlu. Na
bocich trupu pred vysostnym znakem se
nachazela poznévaci znacka v ¢erné barvé.
Casto ale byvala pretfena osobnimi znaky
nebo oznacenim jednotek. Na nékterych
strojich byl dopinén Eernym vyrobnim &is-
lem na spodni strané SOP, jez se opakova-
lo i na mezikfidelnich vzpérach. Na zadni
strané tohoto sesitu je bokorys Fokkeru
Dr.l. na kterém létal poruék von Raben
(Jasta 7). Cely letoun byl tmavé modry,
zadni Cast trupu véetné ocasnich ploch by-
la natfena bile. Pod kabinou byl namalovan
osobni znak — bily havran. Tramové kfize
byly Eerné, na kiidlech s bilych lemem. Mo-
delarsky vhodné je i zbarveni Fokkeru Dr. |,
na kterém létal nadporuéik Weiss (Jasta
10): cely letoun byl bily s ernymi maltéz-
skymi krizi.

TECHNICKE UDAJE

Rozpéti horniho k¥idla 7,19 m; rozpé-
ti stiedniho kfidla 6,225 m; rozpéti
dolniho kfidla 5,725 m; hloubka kFi-
del 1,00m; délka 5,77 m, vyska
2,95 m; rozpéti VOP 2,7 m; prazdna
hmotnost 375,5 kg; vzletovd hmot-
nost 570,8 kg; maximalni rychlost
185,4 km; vystup do 3000 m 6,5 min;
dostup 6100 m; vytrvalost 2,5 h
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