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Danské sportovni letadlo Kz-

O historii ddnské letecke to-
vdarny Skandinavsk Aero Industri
Jjsme se zminili v uivodu k popisu
letounu KZ-I v RCR 6/2001. Jiz
pri vyrobé prototypu KZ-I vznika-
la dolnoplosnd dvousedadlovka
KZ-II, ato postupné v nékolika
verzich. Prvni variantou byl le-
toun KZ-II Kupe, ktery prvné
vzletl 11. prosince 1937. Teto ver-
ze se vyrobilo celkem trindct kusii.
Dalsi variantou byla KZ-1I Sport
se sedadly za sebou a otevienym

Svédska, Norska, Belgie, Indie,
Malajska a dokonce ina Island.
Pres vyraznou prevahu americ-
kych letadel na evropském trhu
bylo jesté kolem roku 1990 (!) re-
gistrovdano okolo triceti exempdni
KZ-III. Kromé toho skupina nad-
Sencit modifikovala vyrobni cislo
66 z roku 1946 (OY-DZA) na pii-
vodni sanitni verzi prototypu v le-
toveém stavu. Toto letadlo zaujimd
nyni misto v hangdru Dansk Vete-
ranflysamling ve Stauningu.

pilotnim prostorem. Ta vzlétla 10.
Fijna 1938 a celkem se jich vyro-
bilo Sestndct exemplari. Posledni
verzi byl KZ-1I Trainer, vyrdabény
v silnéjsi verzi nez Sport pro ddn-
ské vojenské letectvo. Vyrobilo se
jej patndct kusti.

Ani po obsazeni Ddnska né-
meckou armddou v roce 1940
neustala u SAI leteckd vyroba
a vwojovd cinnost. Konstrukce
KZ-III zacala v roce 1942 s tim,
Ze sériovd vyroba bude zahdjena
ihned po skonceni druhé svétove
vdlky. Ve skutecnosti pak byly dva
prototypy  tohoto  sportovniho
dvousedadloveho hornoplosniku
vyrobeny uz v roce 1944. Aby
mohl byt prvni prototyp zalétdn,
byl opatien znaky ddnského Cer-
veného krize jako sanitni verze,
i kdyz by se nositka s pacientem
do trupu nevesla. Tento trik
u Némcu prosel, a KZ-III mohl
byt 11. zari 1944 zalétnut jako
OY-DOZ. Proti typu KZ-II pred-
stavoval sice KZ-III  aero-
dynamicky krok zpét, Slo vsak
predevsim o zjednoduseni vyroby
a zamezeni moznosti pddu do vy-
vrtky. Prvni prototyp byl jesté
opatren motorem D.H. Gipsy Mi-
nor o 66 kW (90 k), ale jiz druhy
prototyp, SE-ANY, prodany do
Svédska, byl stejné jako dalSich
62 exemplarii vyrobenych po val-
ce vybaven silnéjsim motorem
o wkonu 73,5 kW (100 k).

Vétsina vyrobenych strojii zii-
stala na domdci pudé v Ddnsku,
ale cast jich byla proddna do
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nou na nosnicich. Ke kfidlu byla
fixovina zajimavym uchycenim
ve tvaru obracen¢ho ,, T

Ocasni plochy byly samonos-
né. Kylova plocha vyristala ply-
nule z trupu a byla stejné jako
trup potazena platnem. Stabiliza-
tor byl kryt preklizkou. Obé kor-
midla byla castecné aero-

KZ-III byl jednomotoro-
vy vzpérovy hornoplosnik
smiSené¢ konstrukce se se-
dadly vedle sebe a s pevnym
dvoukolovym  podvozkem
a ostruhou.

Trup byl svafen zocelo-
vych trubek. Od pozérni pre-
pazky do urovné dveii byl
kryt plechem, zbytek byl potazen
platnem. Vstupni dvefe, otvirané
dopiedu, byly po obou stranich
trupu.

Kiidlo obdélnikového piidory-
su bylo dvonosnikové s Zebry.
Ndbéznd hrana byla opatiena
pevnym slotem. Odtokovou hra-
nu zabirala shodné Siroka kiidél-
ka a vztlakové klapky. Konstruk-
ce kridla byla celodfevéna; torzni
skiin byla potaZzena pieklizkou,
zbytek platnem. Kiidlo bylo po-
depieno ,,V* vzpérou, zakotve-

dynamicky vyvdZena a opatfena
i vyvaZzovacimi ploskami — trimy.
Kormidla byla potazena plat-
nem.

Dvoukolovy vyztuzeny podvo-
zek mél kola opatfena brzdou.
Oto¢né ostruhové kolo bylo
sprazeno s fizenim smérovky.

Invertni vzduchem chlazeny
¢tyfvalcovy motor anglické vyro-
by Cirrus Minor Il o maximal-
nim vykonu 735 kW (100 k) po-
hanél pevnou dvoulistou vrtuli.
Motorovy kryt z duralového ple-
chu byl déleny, jeho bocnice se
odklapély na zavésech vzhiiru.

Zbarveni bylo rozdilné, fidilo
se pozadavky majiteld. Sériovy
OY-DZA upraveny do podoby
prototypu je svétle krémové
barvy s ¢ervenymi dopliiky. Po-
znavaci znacky, kiidlové a pod-
vozkové vzpéry a napis ZO-
NEN na motorovém krytu jsou
cerné.

Zdenék Kalab

Technicka data a vykony:
Rozpéti 9,6 m, délka 6,53 m,
vySka 2,1 m; plocha kiidla 13,0 m?
hmotnost prazdna 419 kg, nejvys-
§i vzletova 650 kg; plosné zatizeni
lost 185 km/h, cestovni 165 km/h,
pristavaci 55 km/h; dolet 500 km;
prakticky dostup 4150 m
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