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Letoun Letov $-39 vznikl na zédkladé pozadavku Ministerstva vefejnych praci z r. 1932.
Cilem bylo vybavit aerokluby a organizace Masarykovy letecké ligy modernimi $kolnimi
letouny. Vypsané soutéZe se zucastnily firmy Aero, Pfikryl — Blecha a Letov s projekty

A-49, PB-5 a $-39.

Vitézem se stal typ Letov 5-39. Prototyp
byl dokoncen v roce 1932. Byl to jednodu-
chy vzpérovy hornoplosnik smisené kon-
strukce vybaveny dvouvélcovym lezatym
motorem Orion LL s valci proti sobé.
Ukdzalo se ale, ze Orion nebyl vhodnou
volbou, mél nepravidelny chod a hlavné
maly vykon. Vzhledem k tomu, ze motor

nedosahoval slibovanych parametrt, byl do
draku zastavén motor Walter Polaris o 40 kW.
Pozdéji, pri dalsi prestavbé, pii které bylo
pavodni dvojnosnikové kfidlo nahrazeno
jednonosnikovym, byl do letounu zastavén
motor Polaris Il o 55 kW. Zastavba motoru
prosla pomérné dlouhym vyvojem, nez se
podafilo uspokojivé vyfesit tlumeni vibraci
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motoru. Celkem vzniklo 23 kust sériovych
letounti 5-39.

Problémy s vibracemi motoru, které zpu-
sobovaly chvéni trupu a poskozovani moto-
rového loze vedly konstruktéry k hledani
jiné pohanéci jednotky. Do druhého vyro-
beného 5-39 OK-VOA byl v roce 1932
pokusné zastavén britsky motor Pobjoy
R s reduktorem. Motor o vykonu 63 kW mél
pozitivni vliv na podstatné zlepseni leto-
vych vlastnosti, napriklad stoupavost se
zdvojnasobila. S timto letounem byly usta-
veny vzapéti i narodni vyskové rekordy
v jedno- a dvoumistném obsazeni. Typové
oznaceni bylo zménéno na 5-139 a celkem
vzniklo 6 téchto letount, z nichz posledni
dva mély zastavénu licen¢ni podobu toho-
to motoru Walter Mira R 0 62 kW. Na letou-
nech S-139 byly také ustaveny prvé zenské
narodni rekordy. Motory Pobjoy vétsinou
nebyly zakrytovany, nékteré stroje mély jen
uzky kryt pres reduktor, OK-ELA byl vyba-
ven tzkym Townendovym prstencem.

V roce 1933 vznika zéastavbou c¢tyivalco-
vého invertniho fadového motoru Walter
Minor 4 o 62 kW dalsi modifikace ptvod-
niho typu oznacena $-239. Celkem vzniklo
15 ks této verze letounu. Letouny fady S-39
slouzily k plné spokojenosti v aeroklubech
a v MLL az do okupace Ceskoslovenska
v roce 1939.




Letouny S$-39/139/239 patiily k velmi
zdarilym predvalecnym konstrukcim. Byly
to velmi Uspésné typy, které ziskaly radu
prvenstvi v leteckych soutézich a ustavily
nékolik ndarodnich a mezindrodnich rekor-
di. Neni bez zajimavosti, ze tento sportov-
ni letoun pochazi od Letova, ktery se zaby-
val predevsim vyvojem a vyrobou letadel
pro vojenské ucely.

Technicky popis

Letov 5-39, 5-139, 5-239 byl dvoumistny
vzpérovy hornoplosnik smisené konstrukce
urceny pro vycvik a sportovni létani.

Trup

Trup byl prihradové konstrukce svareny
z ocelovych trubek. Horni ¢ést byla opatre-
na lehkou drevénou karoserii. Potah predni
¢asti trupu v okoli motoru tvofil duralovy
plech, zbytek trupu byl potazen platnem.

Pilotni prostory byly oteviené, umisténé
za sebou. Oba byly vybaveny fizenim
a sadou zakladnich pfistroju, pouze otacko-
mér umistény po pravé strané predniho
vétrného stitku byl spole¢ny pro oba piloty.

Stupacky na bocich mély odpérované
plechové kryty, které se samocinné zaviraly.

Kridlo

Kfidlo bylo jednonosnikové dievéné kon-
strukce. Poloviny kridla byly vzepreny jed-
noduchou vzpérou. Potah nabézné hrany
kiidla priblizné do poloviny hloubky profi-
lu tvofila preklizka, zbytek kridla byl pota-
zen platnem. Kridélka byla rovnéz celodie-
véné konstrukce s platénym potahem.
Pevné sloty na vnéjsich c¢astech nabéznych
hran byly dvojiho provedeni. Prototyp
ptvodné slot nemél. Béhem letovych zkou-
sek se ale ukazalo, ze se zvysujicim se
thlem ndbéhu klesa ucinnost kridélek.
Namontovani slotu tento nedostatek odstra-

Sériové provedeni S-39
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Ocasni plochy

Ocasni plochy jsou celodievéné kon-
strukce byly vyztuzeny soustavou vzpér
a ocelovymi draty. Potah stabilizatort byl
preklizkovy, kormidla méla plateny.

Podvozek

Podvozek byl klasicky, zhotoveny z oce-
lovych trubek, odpruzen byl gumou. Kola
s draténym vypletem byla opatfena vysoko-
tlakymi pneumatikami. Nékteré letouny
byly opatieny nizkotlakymi koly a hydrau-
lickymi tlumici. Pevna ostruha byla tvofena
listovou pruzinou. Podvozek nebyl vybaven
brzdami.

Zbarveni

Prototyp byl opatien na preklizkovych
castech zelenym natérem, dily potazené
platnem byly ponechany v barvé platna
a kryt motoru v barvé kovu. Na boku trupu
byla ozdobna dvojita linka a napis Walter.
Imatrikulaci opatien nebyl. Pozdéji dostal
celozelenou povrchovou dpravou a byl
doplnén imatrikulaci OK-WAN. Ta byla
umisténa na bocich trupu a na kiidlech
shora i zdola.

U sériovych $-39 kombinace zakladni
barvy a doplnkové. Zdkladni byla obvykle
krémova, doplnky cervené. Imatrikulace
byla bud v barvé doplnkové, nebo cerné.
Podobné schéma bylo pouzivano i u S-139,
zde byly u nékterych stroji opatfeny dopli-
kovou barvou shora i nosné a ocasni plo-
chy, napriklad OK-ELA.

U S$-239 bylo zbarveni rozmanité.
U nékterych stroja, napriklad u OK-ELB,
OK-LEH, bylo pouzito standardni barevné
schéma jako u sériovych $-39. U jinych
bylo barevné modifikovano, jako napfiklad
u vyobrazeného OK-ELM. Zaklad je jasné
zluty, dopliky, horni plocha kfidla, ocas-
nich ploch a pruhy na smérovce cervené.
Imatrikulace je cerna. -

Rozmisténi imatrikula¢nich znaka bylo
u celé typové rady podobné. Na bocich
trupu a na kridle shora i zdola. Typicka byla
velka pismena na nosnych plochéch, prak-
ticky od nabézné hrany az k odtokové.
Shora bylo OK na levé, zdola na pravé
poloviné kridla, doplikova imatrikula¢ni
pismena na polovinach opac¢nych. ]
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Motorova skupina

$-39
Typ motoru Polaris Il
Vykon jmenovity/ot. za min. 57/2480
Vykon cestovni/ot. za min. 51/2320

Pocet valcu 3

Zdvihovy objem v litrech 3,12
Vrtani x zdvih v mm 105x120
Kompresni pomér 513 4]
Redukéni pomeér -
Hmotnost v kg 2

§-139
Pobjoy R
63/3300
55/3000

7
2,84
77x87

5584
160547

61

$-239
Minor 4
70/2550
62/2260

4

3,98
105x115

Siane]

93

Vrtule byla ve vSech pripadech dfevéna, palivova nadrze byly umistény v kridlech.

Technicka data a vykony

Prototyp

Rozpéti (m) 10,00
Délka (m) 6,14
Nosna plocha (m?) 14,00
Hmotnost prazdna (kg) 270
Hmotnost vzletova (kg) 470
Rychlost max. (km/h) 160
Rychlost cest. (km/h) 140
Dostup (m) 3300
Vystup na 1000 m (min.) 9
Dolet (km) 480

S-39
10,40
6,40
14,00
315
515
150
130
3300

480

$-139
10,40
6,40
14,00
321
531
174
154
5000
6,2
480

§-239
10,40
6,40
14,00
375
580
174
140
4700
5,3
480
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