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Historii letectvi tvofi také dlouhy seznam
jmen slavnych letcl, neoddélitelné spoje-
nych s dobyvanim vzduchu. Mezi nimi je
nékolik Zen, jejichz odvaha a uméni dlaz-
dily cestu v boji za rovnopravnost i ve
vzdu$ném mofi...

Amelia Earhartova, vysoka ticetileta
blondyna sportovniho typu, prelétla
v éervnu 1928 jako prvni Zzena Atlantik.
Tehdy byla ¢lenkou osadky tfimotorové-
ho letounu Fokker Friendship, ktery pilo-
toval Bill Schultz s mechanikem Lou
Gordonem. Tehdy byla Earhartova vice-
méné pouhym cestujicim, méla viak jiz za
sebou dlouhou drahu Uspésné pilotky
a jeji nadSeni nemélo hranic. To také
v nasledujicich letech dokazala, nebot
ustavila fadu svétovych zenskych rekor-
du. Na letounu Lockheed Vega dosahla
rychlostniho rekordu 291 km/h a v jed-
nom z pruletl nad zékladnou letéla do-
konce rychlosti 317 km/h. Po intenzivnim
studiu meteorologie a dohledu nad upra-
vami stroje Lockheed Vega, které zahrno-
valy instalaci motoru Pratt & Whitney
Wasp o vykonu 368 kW (500 k) s kompre-
sorem a dalSich palivovych nadrzi do
kfidel a trupu, byla Amelie pfipravena
pfeletét sama pres 4800 km z Ameriky do
Evropy.

Vecer 20. kvétna 1932 vzlétla z Harbour
Grace na’Novém Foundlandu. Méla s se-
bou jen to nejnutnéjsi a pro sebe jednu
plechovku tomatové Stavy a ¢utoru s po-
lévkou. Po patnacti hodinach a osmnacti
minutach obtizného letu pfistala bezpeé-
né u irského mésta Londonderry, pficemz
tam byla o vice nez pét hodin dfiv nez pred
Styimi lety, kdy se vezla s muzskou osad-
kou. Ve svém letadle, pokiténém ,,Lady
Lindy", dosahla jako prvni Zena podob-
ného vykonu, jako nékolik let predtim
Lindbergh. Za svuj uspé&ch vdécila nejen
sobé, ale také letounu Lockheed Vega,
ktery koncem dvacatych a po&atkem tfi-
céatych let byl jednim z nejpozoruhodné;j-
Sich typu vabec.

Letoun Vega, zrozeny z dfeva, platna,
pryskyfice a kousku kovu, spatfil poprvé
svétlo svéta roku 1927 v pronajaté garazi
pobliz ulic Sycamore a Romain v kaliforn-
ském Hollywoodu. V roce 1926 se Lock-
heed Aircraft Company skladalo z bratrt
Allana a Malcolma Lougheadu, znameni-
tého konstruktéra Johna K. Northropa
a nékolika zruénych svare¢u, mechanikl
a truhlard, z nichz vétsina byla leteckymi
nad$enci. Bratfi Lougheadové postavili
své prvni letadlo, Model G, v roce 1913,
ale po prvni svétové valce neuspéli v sou-
tézi s obrovskym mnozstvim lacinych
vojenskych typu letadel, které zaplavily
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civilni trh, a proto svou ,,tovarnu* v roce
1921 rozpustili.

Letadlem, které je opét (az roku 1926)
ziskalo pro letecké podnikani, byl velmi
elegantni hornoplosnik zkonstruovany
jejich byvalym spoleénikem - J. K. North-
ropem. Ten, snad vice nez kdo jiny,
usiloval o maximalni snizovani aerodyna-
mického odporu a jeho snaha pozdéji
vyustila ve znama létajici kridla. VeSkerou
konstruktérskou praci na letounu Vega
udélal sam a vcetné stavby prvniho proto-
typu zabrala jen Sest mésich. Stavba
letadla, pocateéni letové zkousky, prona-
jem dilny a koupé potfebného vybaveni
k vyrobé prisla na pouhych 25 000 dolaru.

Kdyz pak po osmi letech skon¢ila sério-
va vyroba letount Vega, Lockheed ne-
jenze postavil a prodal 128 stroju tohoto
typu, ale z puvodni konstrukce vyvinul
celou fadu rychlych dopravnich a zavod-
nich letadel — mnohdy pfezdivanych
,,Lockheedovy preklizkové strely' - které
staly na pocatku znamé firmy Lockheed
Aircraft Company.

Vega reprezentovala radikalni odklon
od zakladu leteckého konstruktérstvi té
doby. Nejvyznaénéjsim rysem, kromé sa-
monosného preklizkového kridla, které
nepotfebovalo vyztuhy (ale velmi podob-
ného konstrukci Fokker), byl skofepinovy
trup. Jeho konstrukce byla vyzkous$ena
poprvé uz v roce 1920 na neluspésném
sportovnim letounu S-1 Sport Plane, po-
staveném stejnou skupinou. Pfi konstruk-
ci letounu Vega Northrop zkombinoval
mnoho nezvyklych stavebnich principu,
aby dosahl co moZna nejvyhodnéjsiho
proudnicového tvaru celého letadla.
V téch dnech to byl nejpokrocilejsi navrh
letounu, ale technologie stavby letadel
v sedmadvacatém roce byla ponékud
neprimérena.

Tvarci letounu a predevsim Northrop
museli jit svou vlastni cestou. Z¢&asti to
bylo zavinéno nedostatkem finanénich
prostfedk( a z&asti tim, Ze uméni stavby
letadel se nachazelo vlastné v plenkach.
Napfiklad skofepinovy trup letounu Vega
se vyrabél rozpaleny tvarovanim preklizky
ve dvou cementovych formach, coz byl
zpusob vyuzity poprvé u typu S-1. Kdyz
byly pulky hotové, spojili je k sobé a pecli-
vé opracovali brusnym papirem. Aby se
docililo neoby¢ejné pevnosti nosného
potahu a Zivotnosti, cely povrch byl na-
tren pryskyrici a potom, stale za vihka,
potazen platnem. V té chvili déinici s gu-
movymi rukavicemi stirali potah tak dlou-
ho, dokud pryskyfice neprosékla letec-
kym platnem az na povrch. ProtozZe bylo
u Lockheeda tehdy jen velmi malo pra-
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Amelia Earhartovd v kabiné své ,Lady Lindy" po
preletu Atlantiku

covnikd, na dany signal vSichni veho
nechali a zucéastnili se této operace, je-
jimz vysledkem byl (po opétovném pre-
brouseni) trup ideainé proudnicového
tvaru a pevnéj§i nez u jakychkoli jinych
letadel uvedeného obdobi.

U letadel z konce dvacatych a po¢atku
tricatych let se nedalo pouzivat vykovku
pro jejich velkou hmotnost. Proto North-
rop a jeho tym zavisel na klempitich, ktefi
ohybali material kladivy na primitivnich
pfipravcich a doslova stloukali rizné dily
dohromady, tvofice tak slozita kovani, jez
byla nakonec svarovana. Motorové loze
bylo rovnéz svarené a protoze nebyla
k dizpozici magneticka defektoskopie,
vyrobky se zkou$ely systémem , pokus
a omyl*. Palici se mlatilo do svaru, a kdyz
se neobjevily viditelné trhiiny, byla sou-
Cast pripusténa k zastavbé do letounu.
Podobnym zplUsobem se kontrolovala
kvalita kridla, které se umistilo na dva
stojany a zaméstnanci $lapali celymi cho-
didly po potahu pod pfimym dohledem
Northropa. VSechny ,sériové" letouny
Vega byly zhotoveny vlastné na kolené
raznymi femesiniky a z toho prameni
mnozstvi drobnych zmén u kazdého
letounu -~ konstruktér mohl nepretrzité
néco vylepSovat.

Prvni Vega vzlétla dne 4. Cervence 1927
Z posecené louky jizné od Los Angeles —
Z mista, kde je nyni letisté International
Airport. Pro letové zkousky byl najat z jed-
né letecké spole¢nosti pilot Edward Bel-
lande, ktery pfi prvnim zalétavacim letu
stravil ve vzduchu jednu hodinu. Tento
prvni stroj zakoupil novinovy magnat
George Hearst Junior, ktery ho pokrtil
,,Golden Eagle" apfihlasil jej k nestastné-
mu zavodu Dole race z Kalifornie na
Havaj. V pfipravach na néj a pfi ném



zahynula fada letcl, véetné Johna W.
Frosta a Gordona Scotta v letounu Vega.
Dne 16. srpna 1927 vzlétli z Oaklandu nad
Tichy ocean a o stroji i pilotech uz nikdo
nikdy neslysel. Navzdory nepovzbudivé-
mu zaCatku své kariéry, letoun Vega se
dockal velké popularity.

Hned druhy letoun Vega, nazvany
Starlight, pouzil G. H. Wilkins v roce
1928 k arktické expedici a pozdéji se stal
tento letoun prvnim strojem, ktery preléti
oba pdly. Hlavni pfednosti letounu Vega
byla velka aerodynamicka Cistota kon-
strukce a pravé tento typ ukazal na vy-
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Pilotni prostor letounu Vega

znam prisného proudnicového feSeni do-
pravniho letadla. Jeho cestovni rychlost
(u prvnich verzi) 217 km/h ostfe kontras-
tovala s tehdy béznymi rychlostmi okolo
160 km/h jinych dopravnich letadel, pres-
toze pokrocilé feSeni draku bylo hendike-
povano pevnym podvozkem a zpoéatku
nezakrytym hvézdicovym motorem. Mno-
ho z prvnich letount Vega si vydobylo
slavu vitézstvim v rozliénych zavodech
a ustavenim rekordu.

Prvni verze Vega Model 1 byla pohané-
na motorem Wright J5 Whirlwind o vyko-
nu 162 kW (220 k) a bylo v ni misto pro
jednoho pilota a Etyfi cestujici. Této verze
bylo postaveno 28 letountd. Hmotnost
stroje &inila 1574 kg. Dal$i verzi byla
Vega 5 se stejnymi rozméry a poctem
sedadel, ale méla motor Pratt & Whitney
Wasp B o vykonu 331 kW (450 k) a vazila
1829 kg. S kolovym podvozkem dosaho-
vala rychlosti 298 km/h. Celkem byly po-
staveny 42 letouny véetné sedmi, které
byly prestavény z jinych verzi. Pét z nich
meélo dvojici plovaka. Vodni verze vazila
2131 kg a meéla maximalni rychlost
277 km/h. Dva letouny Vega 5 prodélaly
modifikace, takze pojmuly 6 cestujicih
a byly uréeny pro spole¢nost Pan Ameri-
can-Grace Airways. Pro soukromou do-
pravu bylo postaveno dalSich 9 letount
oznacenych Vega 5A. Chronologicky dal-
Si verzi byla Vega 4 pro 5 cestujicich
a s motorem Wright J6 Whirlwind o vyko-
nu 220 kW (300 k) — celkem vzniklo 7
téchto letound, z nichz jeden byl upraven

Vega spoleénosti Continental Airways

Spoudténi motoru proniho letounu Lockheed Vega pfed startem zdvodu Dole race

Z typu Vega 1. Vznikl také jeden letoun
Vega 2A pro 6 cestujicich.

Zdaleka nejznaméjsi verzi byla vSak
Vega 5B pro 6 cestujicih a s motorem
Pratt & Whitney Wasp C o vykonu 331 kW
(450 k). Téch vzniklo étyfiactyricet véetné
tfi pozemnich a dvou vodnich, predéla-
nych z jinych typu. Vega 5B létala u mno-
ha americkych domacich, mexickych
a dal$ich zahrani¢nich leteckych spoleé-
nosti. Nejslavnéjsi Vega 5B nesla sériové
Cislo 122 a zpodatku meéla poznavaci
znatku NC105W. Stroj byl zhotoven
v roce 1930 a prodan olejari F. C. Hallovi,
ktery uz jeden letoun Vega vlastnil. Pokftil
jej, stejné jako predchazejici, po své dcefi
,Winnie Mae". Pohon obstaraval motor
Wasp C. Jednooky pilot indianského pu-
vodu Wiley Post (o oko pfisel vdobé, kdy
pracoval jako vrtaf kdesi v Oklahomé)
vyhrél s letounem ,Winnie Mae" dne 27.
srpna 1930 rychlostni zavod na trati Los
Angeles-Chicago.

Po modifikacich, které zvySovaly dolet
— cely trup zabiraly palivové nadrze —
vzlétl v 5.00 h s navigatorem Haroldem
Gatty v utery dne 23. ¢ervna 1931 z New
Yorku k cesté kolem svéta. Po kratkém
mezipfistani na Novém Foundlandu
v 15.30 h vzlétl nad Atlantsky ocean a do-
letél do Anglie, kde v Chester ve stfedu
pfistdl a doplnil palivo. Znovu vzlétl
av 12.15 h pristal v Hannoveru, aby odtud
v 15.30 h dorazil do Berlina. Celkem tedy
35 hodin letu bez jediné chvile odpoéin-
ku. Ve cCtvrtek 25. 6., po 9 hodinach
spanku, vzlétl ve 2.30 h na cestu do
Moskvy, kde se kola letounu ,,Winnie
Mae" dotkla zemé v 11.30 h. Po kratkém
odpoéinku se Post s Gattym vydali ve
23.00 h do Novosibirska. V patek 26. 6.
v 9.30 h zde pristali a v 18.30 h vzlétli do
Irkutska, kam dolétli v sobotu 27. 6.
v 1.00 h. Tam méli jen dvé hodiny odpo-
¢inku a v 9.00 h se se svym strojem
odebrali do Blagovedéensku, kde zapadli
po pfistani do blata, coz zpusobilo &tr-

nactihodinové zpozdéni, a opét bez jaké-
hokoliv odpocinku odlétli ve 22.30 h do
Chabarovska, kam dospéli v nedéli 28. 6.
ve 2.30 h. Nasledoval odpocinek a pro-
hlidka letounu (pét dni letu a pouze jeden
den odpocinku). V pondéli 29. 6. v5.00 h
vzlet smérem pfes Pacifik do King Sal-
mon na AljaSce - pristani se odbylo ve
22.00 h, coz predstavovalo nejdelsi usek
cesty: 17 hodin letu. Tam dopliovali
palivo a rovnali ohnutou vrtuli. V utery 30.
6. prelétli do Fairbanks, kde ménili vrtuli
a spali — tam vzniklo dal$i, tentokrat
Sestihodinové zpozdéni vac¢i puvodnimu
planu. Odtud letéli 10 hodin do kanadskeé-
ho Edmontonu a tam ve stfedu 1. 7.
rozbahnéné letisté opét zdrzelo start,
takze do Clevelandu se dostali az v 17.55
h. Pouhych 30 minut doplfovali palivo
a vyrazili na zavére¢nou ¢&ast cesty do
New Yorku, kde pristali ve 21.51 h. Trat
dlouhou 24 902 km zdolali za 8 dni 15
hodin a 51 minut -0 15 hodin a 51 minutu
déle, nez planovali. Ve vzduchu pfi tomto
obletu stravili 107 hodin a 2 minuty.

Dne 8. 7. 1931 prodal Hall ,,Winnie
Mae'* Postovi. Ten nechal stroj upravit na
verzi Vega 5C a ve dnech 15. 7. az 22. 7.
1933 podnikl Post cestu kolem svéta na
stejné trati jako pfedtim zcelasam a trvala
mu presné 7 dni, 18 hodin a 49,5 minuty,
¢imz prekonal svuj dfivéjsi rekord o 21
hodinu. Doba letu ¢inila 115 hodin a 36,5
minuty. Tento let také znamenal, Ze Wiley
Post byl prvnim ¢lovékem, ktery obletél
svét dvakrat, a prvni, ktery letél sam.
Letoun ,,Winnie Mae"* potom Post pouzi-
val ke svym prukopnickym vyzkumum
s vySkovymi skafandry a nechal jej doplnit
kompresorem k motoru, ktery pak daval
ve vysce 10 000 m vykon 331 kW (450 k).
V roce 1934 udélal Post asi osm pokus-
nych vyskovych letd, pfi nichz dostoupil
do vyse (pravdépodobné) 15 000 m.

V roce 1935 (16. 2.) se Post pokusil
o prelet Spojenych statl v substratosfé-
rické vySce. Pro tento ucel byl letoun
vybaven odhazovacim podvozkem a pfi-
staval. pak na zvlastni lyzi na spodku
trupu. Tento pokus skenéil nouzovym
pristanim, protoze jakysi sabotér nasypal
do motoru smirkovy prach. Druhy pokus
5. 3. 1935 také nevysel, i kdyz Post ulétl
3274 km za pouhych 7 hodin a 19 minut.
Po dvou neuspésnych pokusech Post na
,Winnie Mae'" zanevrel a prestal na ni
létat. Kdyz v roce 1935 zahynul jako
spravny letec s botami na nohou, zakou-
pilo washingtonské letecké muzeum
Smithonian Institution od vdovy po Pos-
tovi letoun ,,Winnie Mae"* za 25 000 dola-
ru a do dnesnich dnu jej vystavuje.

Celkem dvacet sedm letount Vega bylo
konvertovano na standard verze 5C a Sest
dalSich bylo postaveno rovnou v této
verzi. Kromé osmi letount postavenych
na zakazku pod ozna¢enim Lockheed
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Péknyj letovy snimek restaurovaného letounu Vega pochdzi z konce Sedesdtych let. Dole je Vega sériové ¢islo 99
(NC47-M) s plovdky. Létala na Aljasce od roku 1933 do roku 1958, kdy po 14 000 letovych hodindch havarovala

Vega Special (riznych verzi), jedinou
dalsi verzi je DL-1 Vega s duralovym
trupem namisto preklizkového. Pro Sest
cestujicich a s motorem Wasp C1 byly
stavény firmou Detroit Aircraft Corpora-
tion (ve skutecnosti vSak stavéla jenom
trupy a montaz letounu se provadéla
nadale v Kalifornii) i pfesto, ze v letech
1929 az 1931 byla firma Lockheed viastné
filialkou detroitské spoleénosti. Celkem
deset letount DL-1 bylo postaveno véet-
né tfi DL-1B a t¥i ,,speciala*.

John K. Northrop opustil firmu Lock-
hedd v ¢ervnu 1928 a zridil si vlastni, v niz
pokracoval s vyvojem letoun( konstruo-
vanych podobné jako Vega. Vzpomerme
jen typu Alpha, Delta a Gamma. Jeho
misto u Lockheeda zaujal pak Gerard F.
Vultee, ktery vedl modernizaci pozdéjich
verzi letounu Vega, nez se po¢atkem roku
1930 osamostatnil a zalozil vlastni pod-
nik, v némz vytvoril znamy typ V-1, vycha-
zejici také z Northropovy konstrukéni
Skoly.

Pocéatkem vyroby letount Vega vznikl
také Model 3 Air Express, zkonstruovany
podle pozadavku spoleénosti Western Air
Express (WAE). Byl to vlastné trup od
Vegy, mirné upraveny, s pilotni kabinou
za prostorem pro cestujici a kfidlem
uchycenym k trupu systémem parasol na
malém baldachynu. Tento letoun se také
vyznacoval zvétsenym rozpétim. Prvni byl
pfedan spole¢nosti v bfeznu 1928. Kromé

WAE, u niz létaly dva stroje, pouzivaly
stejny pocet letounu Air Express jesté
spoleénosti NYRBA a Pan American. Po
jednom meély American Airways a Texas
Air Tranport. Osmy letoun byl vyhotoven
pro soukromého zakaznika.

Sluzba letount Vega u leteckych spo-
le¢nosti na prelomu dvacatych a tricatych
let byla rozsahla. Takrka &tyficet doma-
cich aerolinii provozujicich pravidelnou
dopravu mélo tyto stroje ve svém letadlo-
vém parku a pouzivaly je s dobrymi vy-
sledky. Letouny Vega mohly uspésné
soutézit v provoznich nakladech i s velky-
mi letouny, jako byl napriklad Ford Tri-
Motor. Lockheed Vega byl také prvnim
letounem, u néhoz se blahodarné projevil
ucinek nového proudnicového krytu typu
NACA na hvézdicovém motoru —-vté dobé
mély ostatni letouny nanejvys prstencové
kryty Townend. Instalaci krytu vzrostla
cestovni rychlost z 217 na 250 km/h.

Vétsina leteckych spoleénosti méla jen
relativné malé flotily téchto jednomotoro-
vych rychlych letounu. Mezi nejvétsi uzi-
vatele patfily Braniff (deset letound),
Alaska-Washington Airlines (sedm - Sest
z nich bylo plovakovych), Hanford Tri-
State Airlines (Sest), Varney Speed Lines
(pét) a Wedell-Williams Air Service (pét).
Tricet jedna Vega méla mexickou pozna-
vaci znacku: jedenact jich létalo u spole¢-
nosti Lineas Aéreas Mineras, deset pak
u Corporaciéon Aéronautica des Trans-

Slavnd ,,Winnie Mae pilota W. Posta upravend pro vyskové lety bez odhazovactho podvozku

portes. Dalsi letouny Vega létaly v Argen-
tiné, Austraiii, Kanadé, Kostarice, Nicara-
gui, Norsku, Panamé a Velké Britanii.

Z letounu Vega byly také odvozeny
dalsi stroje firmy Lockheed, nejdfive Mo-
del 4 Explorer, pak Sirius, Altair, a nako-
nec Orion, ktery se stal vzorem pro mno-
ho napodobitellu. Zajimavé také je, ze
nékolik letounl Vega dosud jesté léta!

STRUCNY TECHNICKY POPIS

Lockheed Vega 5B je hornokfidly samo-
nosny dopravni letoun pro Sest cestuji-
cich a jednoho pilota

KFidlo dvounosnikové celodfevéné kon-
strukce ma v kazdé poloviné jedenéact
Zeber, od predniho nosniku je v nabézneé
hrané vétsi mnozstvi nabéznych Zeber.
potah je preklizkovy a platény. Profil
u kofene kridla je Clark Y-18, u konce
Clark Y-9.47. Na spodni strané kfidla je
u nabézné hrany a pred kridélkem pru-
hledné okénko pro kontrolu kladek lano-
vého fizeni. Pristavaci svétlomet je bud
v nabézné hrané kridla, nebo vespod
vyklapéci.

Trup poloskofepinové, preklizkové kon-
strukce je postaven zpusobem popsanym
v textu. V trupu jsou pomocné prepazky
a zakonceni trupu je vyrobeno ruéné
z plechu (kuzel pod smérovkou). Pilot
sedi za motorem pfed nabéznou hranou
kfidla a jeho kabina je pristupna z pro-
storu pro cestujici a shora odsuvnym
krytem. U nékterych verzi byla pilotni
kabina odkryta. Rididla jsou klasicka —
ruéni je volantoveé.

Ocasni plochy byly podobné konstrukce
jako kfidlo a meély celkem pét uprav —
puvodni provedeni ,,A" (SOP byla skoro
trojuhelnikového tvaru), provedeni ,B"
s nizkou oblou SOP a pfislusnymi VOP,
dale provedeni ,,C", které se vyznaCovalo
zvétsenou SOP, ale s puvodni VOP, pak
dal$i uprava,,C' naVOP i SOP anakonec
,C" s jesté zvySenou SOP. Rizeni bylo
lanové. Plovakova verze méia na spodku
trupu navic jesté kylovku.

Pohonnou skupinu tvorily devitivalcové
vzduchem chlazené hvézdicové motory,
jejichz typy a vykony byly jiz uvedeny
v textu. Po roce 1928 byly motorové
jednotky opatfeny krytem NACA a vyfuky
upraveny. V zakladni upraveé byly u kofe-
nu kfidel dvé plechové nadrze na palivo
o celkovém objemu 348 litra, plnéni se
provadélo z horni strany kfidla. :
Pristavaci.zafizeni se skladalo z pevného
podvozku zadového typu. Pavodné byla
na zadi kluzna patka, pozdéji kolecko.
Dvé hlavni kola mohla byt bud vysokotla-
ka, nebo nizkotlaka a na obé provedeni
byly zkonstruovany proudnicové kryty,
které se v8ak pfi provozu vétsinou snima-
ly. Podvozek mohla tvofit také dvojice
plovaku a vétsina stroju byla pfizpusobe-
na pro jejich instalaci dalSim kovanim na
trupu.

HLAVNI TECHNICKE UDAJE (58)

Rozpeti 12,50 m
Délka 8,38 m
Vyska 291 m
Nosné plocha 25,55 m?
Hmotnost prazdného letadla 1130 kg

splovéky Edo K 1932 kg
Vzletova hmotnost 1279 kg

s plovaky Edo K 2155 kg
Maximalni rychlost 305 km/h*)
Cestovnirychlost 240-250 km/h
Dostup 6 6700 m
Dolet 1100 km

Poznémka: Rychlosti specialné upravenych letounu
byly o néco vy33i, napfiklad ,,Winnie Mae" méla nejvyssi
rychlost 340 km/h
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