Konstrukéni prace na letounu RWD-5
byly zahajeny v roce 1930, prototyp
s poznéavaci znatkou SP-AGJ byl za-
l&éta4n 7. srpna 1931. Sériové letouny se
od néj lisily zasklenim kabiny, kon-
strukci podvozku a prosazenim trupu
v zadni &asti. V roce 1932 byly postave-
ny dva letouny ovéfovaci série (SP-
AJA, SP-AJB), které byly pfidéleny
varSavskému aeroklubu. V roce 1933
byl letoun RWD-5 upraven pro pokus
o prelet Atlantického oceanu. Vznikla
tak jednomistna verze RWD-5bis (SP-
AJU). S ni pfelétl pilot Stanislav Skar-
zinski ve dnech 27. dubna az 24. Cervna
z Var3avy do Rio de Janeira; pfi tomto
preletu pfekonal ve dnech 7. a 8.
kvétna jizni Atlantik mezi meésty St.
Louis v Africe a Maceio v Brazilii.
Vzdalenost 3582 km prekonal za 20 h
30 min a utvofil tak svétovy rekord
v prekonané vzdalenosti v kategorii
letounid o prazdné hmotnosti do
450 kg. Pozdéji byl tento letoun presta-
vén na dvoumistny. V roce 1933 bylo
postaveno vedle letounu RWD-5bis pét
sériovych letounid RWD-5 (SP-ARP,
-AKZ, -AJP, -LOT, -ALR). V roce 1934
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byla vyrobena druha série letoun(
RWD-5, ¢&itajici deset kusi (SP-ALS,
-ALT, -ALU, -ALW, -ALY, -ALZ, -ALX,
-LOP, -AMU, -ALN). Letouny této série
se vyznatovaly poné&kud vy33i kylovou
plochou. Navic byl v roce 1934 posta-
ven jeden letoun v Ustfednich aeroklu-
bovych dilnach v Lubliné a v roce 1937
jeden letoun v DWL. Celkem tedy bylo
postaveno dvacet letoun( fady RWD-5.
Letoun RWD-5 pfedstavoval ve své
dobé velmi pokrokovou konstrukci
a jeho silueta je libiva jesté po vice nez
pal stoleti.

Technicky popis

RWD-5 byl dvoumistny samonosny
hornoplodnik smiSené konstrukce
s pevnym klasickym podvozkem.

Trup pfihradové konstrukce byl sva-
fen z tenkosténnych ocelovych trubek
a opatfeny lehkou karosérii z dfe-
vénych list, potazenou platnem. Kabina
byla dvoumistna se sedadly za sebou.
U rekordni verze byla kabina jedno-
mistna a v misté zadniho sedadla byla
umisténa pfidavna palivova nadrz.

Rizeni bylo zdvojené, zadni bylo vyjima-
telné. Kabina byla pfistupna dvéma
dvefmi na pravé strané, zavazadlovy
prostor umistény za zadnim sedadlem
byl vybaven samostatnymi dvifky. Ka-
bina byla vytapéna teplym vzduchem,
ohfivanym ve vymeéniku na vyfukovéem
potrubi.

Kfidlo bylo celodfevéné dvounos-
nikové konstrukce. Nabézna &ast byla
potazena preklizkou az po prvni nos-
nik, zbytek byl potazen platnem. Kfidél-
ka byla celodfevéna s platénym pota-
hem.

Ocasni plochy byly celodfevéné kon-
strukce. Stabilizator a kylovka byly
potazeny pfeklizkou, kormidla plat-
nem. Stabilizator byl nastavitelny za
letu.

Podvozek byl klasicky. Hlavni pod-
vozkové nohy byly svafeny z tenkostén-
nych ocelovych trubek a odpruzeny
hydraulickopneumatickymi tlumici. Ko-
la byla nizkotlaka Dunlop. Ostruha byla
tvofena listovou pruzinou s kluznou
patkou. Nékteré letouny byly vybaveny
aerodynamickymi kryty kol.

Motorova skupina. V letounech
RWD-5 byly pouzivany rizné typy fado-
vych invertnich vzduchem chlazenych
&tyfvalcovych motorl. Zakladni prove-
deni bylo vybaveno motorem Cirrus
Hermes Il B o 84,5kW startovni
a 77,2kW jmenovité vykonnosti, DH
Gipsy Ill 0 95,5/88,2 kW, Walter Junior
o 88,2/77,2kW a PZInz Junior
o 88,2/80,8 kW vykonnosti. Na
RWD-5bis byl pouzit motor DH Gipsy
Major o vykonu 95,5/88,2 kW. Vrtule
byly ve v8ech pfipadech drfevéné, pev-
né. Palivové nadrze o celkovém obje-
mu 2201 byly ve stfedni Casti kfidla.
U lgWD-Sbis byla celkova zasoba paliva
752 1.

Zbarveni. Sériové letouny byly stfibr-
né a Cervené. Letoun RWD-5bis byl
cely stfibrny, povrch duralového ple-
chu byl ponechan v plvodni barvé
materialu. Poznavaci zna¢ky a napisy
byly Cerné.

Technické data a vykony (udaje
v zavorce plati pro RWD-5bis). Rozpéti
10,2m, délka 7,2m, vySka 2,05m,
nosné plocha 15,5 m? hmotnost prazd-
na podle pouzitého motoru 430 az

460 kg (446 kg),. hmotnost vzletova
760 kg (1100 kg), rychlost max.
202 km/h (210), cestovni 170 km/h

(175), dolet 1080 km (5000).
Ing. Petr Antos
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