Quickie

lehké amatérské
letadlo

V roce 1975 se letecti inzenyfi Gene
Sheehan'a Tom Jewett rozhodli vyrabét
ve stavebnici mimofadné ekonomické
a pfitom vykony uspokojujici amatérské
letadlo. Mélo byt nenaroéné napilotaz, na
vybaveni dilny amatérského stavitele-
zacateCnika a stavebné jednoduché. Za-
kladnim kamenem urazu byla vhodna
pohonna jednotka o vykonu okolo 16 kW
(20 k). Nastésti se podarilo najit étyfdoby
vzduchem chlazeny dvouvalec Onan, pu-
vodné uréeny pro pohon domacich elek-
traren (generatoru) velkych obytnych
vozu.

Navrh draku byl svéfen B. Rutanovi,
ktery pro miniaturni motor zkonstruoval
pfiméfené , miniaturni* letadlo. K vyho-
dam kachniho uspofadani, jez Rutan jiz
tradi¢né zvolil, patfi moZnost navrhnout
letoun s celkové mensi nonou plochou (a
tedy i rozméry a hmotnosti). Zanedbatel-
na neni ani vrozena odolnost proti preta-
Zeni: pfi vhodné volbé profili dojde k od-
trzeni proudu a ke ztraté vztiaku nejdfive
na kachni plose, ¢imZ poklesne pfid le-
tounu, zmensi se Uhel nabéhu nosné
plochy a stroj ma snahu se znovu roz-
bihat.

Po dokoné&eni konstrukénich praci, na
kterych se spolu s Burtem Rutanem podi-
lel i Tom Jewett, byla v srpnu 1977
zahajena stavba prvniho prototypu.
O snadnosti stavby, pfi niz bylo pouzito
témeér vyluéné plastickych hmot, svédéi
skuteénost, Ze Quickie vzlétla jiz po tfech
mésicich, 15. listopadu téhoz roku. Leto-
vé zkousky byly zahajeny okamzité po
uspésném prvnim letu a o jejich intenzité
svédci fakt, Ze béhem prvnich péti dnu
bylo uskuteénéno patnact vzletu.

Definitivni podoby Quickie nabyla po
fadé vétsich a mensich uprav. Napfiklad
svisla ocasni plocha, ktera puvodné slou-
Zila jen jako stabilizator, byla dopinéna
smérovym kormidlem - aerodynamicky
kryt ostruhového kola, jenz mél zastavat
funkci smérovky, sice za letu postacoval,
pro Fizeni pfi nizsich rychlostech (vzlet,
pristani) véak byla jeho plocha pFili§ mala.

Béhem zkousek byly ovéreny vypoéte-
né vykony, stabilita a ovladatelnost az do
rychlosti 290 km.h~! (pfi zkouskéach tfe-
petani). Statické zkousky draku podle
pfedpisu FAR ¢ast 23 a dynamické pado-
vé testy podvozku prokazaly kvalitu navr-
hu i provedeni letounu. Nemoznost uve-
deni Quickie do vyvrtky pfi jakékoliv polo-
ze tézisté byla dokazana vy&erpavajicimi
zkouskami.

V srpnu 1978 se Quickie objevila na
sletu Experimentalni letecké spolecnosti
EAA v Oshkoshi, kde ziskala vyroéni cenu
pro ,,Vynikajici novou konstrukci*'. O rok
pozdéji tovarni Quickie znovu navstivila
Oshkosh, pficemz proletéla trat z Mojave
v Kalifornii a zpét, dlouhou 6760 km,
pramérnou rychlosti 185 km.h~' pfi spo-
tfebé 3,36 litru benzinu na sto kilometru.

Stavba Quickie je opravdu maximainé
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zjednodusena: za sumu, odpovidajici
Castce potrebné ke koupi zanovniho auta,
doda vyrobce bloky polyuretanové pény,
skelnou tkaninu a roving (provazce), nék-
teré predem hotové dily, pfipravky pro
urychleni stavby a podobny navod. Pra-
cuje se v podstaté modelafskou technolo-
gii vyfezavani jadra z pény odporovym
dratem. Do zafezu v jadrech se nejprve
zalaminuji nosniky ze skelného laminatu
a potom se olaminuje cely povrch dilu
Poloskofepinovy trup je tvofen sendvi-
¢em skelny laminat — pénova vypln
skelny laminat. | zcela nezkuseny amatér
ma byt schopen postavit Quickie za 400
pracovnich hodin. Stavba je vSak naroéna
na organizaci a pfipravu prace s rychle
tvrdnoucimi pryskyficemi a zdravotné za-
vadnymi materialy.

O kvalitach konstrukce a obchodnim
uspéchu Quickie svédéi skuteénost, ze
k lednu minulého roku bylo prodano vice
nez 340 stavebnic (nékteré i ve trech
sadach dila, coz je ekonomicky méné
tizivé), nejméné patnact jich létalo a dalsi
dvé desitky byly pfed dokonéenim.

Quickie je i predmétem vylepSovani
a uprav - loni se v Oshkoshi objevila jeji
dvoumistna kopie Dragonfly s motorem
VW; sami konstruktéfi Sheehan a Jewett
pracuji na dvousedadlovce odvozené od
pravzoru Quickie. V posledni dobé byl
i zvySen vykon motoru Onan na 16,4 kW
(22 k). Plachtafam je Quickie doporuco-
vana jako ,,superbrus' s klouzavosti nej-
meéné 1:50 (ovSem s motorem stazenym
na volnobéh) atp.

TECHNICKY POPIS

Quickie Aircraft Corporation Quickie je
velmi lehky jednomistny jednomotorovy
sportovni letoun kachnikoncepce, zhoto-
veny z modernich hmot.

KFidlo je samonosné, ma dva nosniky,
laminované ze sklenéného rovingu, tu-
hou vyplfi z polyuretanové pény o malé
mérné hmotnosti a nosny potah ze skel-
ného laminatu. U trupu jsou kridélka
o stalé hloubce.

Kachni plocha je samonosnd, kon-
strukéné shodna s kfidlem; na jejich

koncich jsou kola hlavniho podvozku
a jejich aerodynamické kryty. Vyskové
kormidlo pusobi zaroven jako vztlakové
klapky.

Trup poloskofepinové konstrukce je ze
sendvice skelny laminat - tuha polyureta-
nova péna. TlousStka pénové vypiné
(25 mm) se zmens$uje smérem k zadnimu
konci trupu. Kryt pilotniho prostoru z or-
ganického skla je jednodilny, odklapi se
vpravo. Sedadlo je uréeno pro pololezici-
ho pilota do vahy 95 kg a vySky 1,98 m
Nozni fizeni je klasické pedalové, ruéni
ma paku na pravé strané pilotniho prosto-
ru. Ruéni brzda je na podlaze kabiny.
Pfistrojové vybaveni je minimalni - sesta-
va ze zakladnich letovych a motorovych
pristroju. Letoun nema baterii.

Ocasni plochy tvofi samonosna Sipo-
vita kylovka a z jejiho obrysu vystupujici
smérovka, konstrukéné odpovidajici
kridlu

Podvozek je pevny. Hlavni kola jsou na
vnéjsich koncich kachni plochy, odpruze-
né ostruhové kolo je spfazené se smérov-
kou. Na pfrani se dodavaji o polovinu vétsi
kola pro provoz na travnatych. plochach.

Pohonna jednotka: Upraveny ¢tyfdoby
vzduchem chlazeny plochy dvouvalec
Onan o zdvihovém objemu 782 cm* a vy-
konu puvodné 13,5 kW (18 k) pri 3600 ot
min~!,  nyni 16,4kW (22k) pfFi
3800 ot.min '. Zasoba palivav nadrzi pod
sedadlem pilota 30 |, spotfeba pfi cestov-
ni rychlosti asi 2,3 | na 100 km. Vrtule ma
prumér 1,067 m.

(Pokracovani na str. 22)

Vybaveni pristrojové desky
1 Tahlo vyhfivani karburatoru, 2 Volt-
metr, 3 Rychlomér, 4 VySkomér,
5 Kompas, 6 Digitalni displej navi-
gaéniho systému VOR, 7 Otackomér,
8 Ukazatel teploty hlayv valcu, 9 Teplo-
mér oleje, 10 Tlakomér oleje, 11 Ra-
diostanice, 12 Plnici hrdlo palivové
nadrze, 13 Palivoznak

(Pokracovani na str. 22)
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