Francouzsky priikopnik letectvi a rovné:
zdatny obchodnik Louis Blériot odkoupil
v roce 1914 od Armanda Deperdussina jeho
tovarnu na vyrobu letadel. S dilnami pfevzal
i zavedenou zna&ku SPAD a po vypuknutf
prvni svétové vélky se pustil do stavby
vojenskych letadel. Prvni konstrukce pFilis
zdaFilé nebyly, nebot Blériotiv Séfkonstruk-
tér ing. Louis Béchereau se ve snaze vyfesit
stfelbu okruhem vrtule uchyloval k Fesenim
zna&né kuriéznim.

Stastnou ruku mél a2 pfi navrhu jedno-
mistného stihaciho letounu, jenz mé! podle
poZadavk{ francouzského hlavniho stanu
pohénét dvoufadovy osmivélcovy motor Hi-
spano Suiza HS 8 Aa o vykonu 103 kW.
Atkoliv pFi zahajenl praci vychézel jen
z makety nového motoru, v dob& neomezené
vlady rota&nich motord zna&né neobyklého,
dilo se mu zdafilo. Prvni prototyp SPAD V
doséhi v dubnu 1916 rychlosti 213 km/h.

Spokojeni byli té2 zadavatelé, ktefi oka-
mZitd po zkouskach v kvétnu 1916 objednali
pro francouzské letectvo stavbu 268 téchto
letadel, oznafovanych pFi sériové vyrobé
SPAD VII.

Po zviaddnuti probléma pFi zabihani sériové
vyroby v matefském zavodé byla zahéajena
sériova vyroba také v dalsich francouzskych
tovarnach a podle dodanych letound i ve
dvou zévodech ve Velké Britanii a v Rusku.

AL sériové, letouny se v detailech zna&né
odliovaly, nebot jednotlivé vyrobny si
pdvodni projekt pfizpsobily svym zvyklos-
tem a moZnostem. Nejzfetelndji bylo tyto
rozdily vidét na tvaru vétrnych &titkG a na
velikosti a umisténi Zaluzii chladi&d. Drobné
zmény béhem vyroby, jako nahrazovan(
nékterych hlinikovych sou&éstek ocelovymi
a zeslleni motorového loze, mély za nésie-
dek, Ze ani letouny z jednoho zavodu nebyly
aplIné stejné.

Potatkem roku 1917 se konstruktérovi
motorl Marcovi Birkightovi podatilo u moto-
ru HS 8 Ab zvysit kompresi a jmenovité
otaCky, takZe vykon vzrostl na 132 kW. Timto
motorem také byla pohdn&na vétsina z 3500
ve Francii postavenych spadil. V té%e dobs
byla rovnéZ zavedena vyroba kFidel s jinym
profilem a o vé&tsi hloubce a zmensily se
ocasni plochy.

Letouny SPAD VII se osvadgily nejen jako
stihatky, ale vybavené svislou kamerou také
jako rychlé fotoprizkumné letouny. Létala na
nich vétdina francouzskych es, véetnd
G. Guynemera, R. Foncka a C. Nungessera.

Uspé3né ,,sedmiky” a na né navazujici
Vvétsi, vykonnéjsi a Iépe vyzbrojené S-XIil byly
b&hem valky velmi rozsifené v leteckych
silach spojencd Francie. Ve velkém pottu je
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pouzivali Britové, Rusové, Italové a Ameri&a-
né, létali na nich i Pol4ci, Belgi¢ané, Portu-
galci a Japonci. Po véice byly zastoupeny ve
vyzbroji 17 statd, mimo jiné té2 Rumunska,
Brazilie a Thajska.

Vyznamnou roli sehrély také ve vyzbroji
nadeho letectva. Za vélky létali na S-VIiI
u francouzskych jednotek Vaclav Pilat, Au-
gustin Charvat, Vaclav Kahovec a Vilém
Stanovsky. Po véice se Ceskoslovensko stalo
tfetim nejvétdim uzivatelem spadd, nebot
b&hem nékolika let z&asti koupilo, z&4sti
dostalo darem na 150 letadel. Byla v3ak
zna&né opotfebovan4, a tak jakmile to bylo
moZné, byla nahrazovéna modernéjsimi.
U bojovych jednotek vydrzely spady do roku
1924, v uiilistich jestd o dva roky déle. TFi
vyfazené letouny posléze zakoupil Zapado-
Cesky aeroklub a dva z nich vydrZely
v letuschopném stavu a2 do roku 1930,

Na vykrese a fotografiich je S-ViI vyrobnl
Cislo 11583, ktery slouzil u 3. let, pluku.
Pozdéji byl pfed4n do Zapado&eského aero-
klubu v Plzni, kde s poznavaci znakou
L-BIZL létal do roku 1928. V sou&asné dob&
je vystaven v Expozici letectva a kosmonauti-
ky Vojenského muzea VHU v Praze 9-
Kbelich.

TECHNICKY POPIS

SPAD VIl byl jednomistny jednomotorovy
celodfevény dvouplo3nik s otevienym pilot-
nim prostorem a pevnym podvozkem zado-
vého typu.

KFidla bez vzepéti byla dvounosnikova,
celodfevéné konstrukce. Jejich nab&znou

Fotografie letounu z
Expozice letectva a
kosmonautiky v Pra-
Ze 9-Kbelich pFin4-
SimetéZnalll. alV.
strané obdlky tohoto
sesitu.

Cast tvofila smrkova lista, odtokovou drat,
ktery se po vypnuti platéného potahu vytva-
roval do charakteristickych obloukd. Kfidél-
ka, umfisténa jen na hornim kFidle, oviadal
pilot soustavou tahel a lan. MezikFidelnim
vzpéram z duralovych trubek davalo aerody-
namicky tvar dfevéné obloZeni. V balda-
chynu horniho kfidla byly uloZeny vyrovnéava-
ci nadrz chladite a spadova palivova nadr2.

Trup celodfevéné konstrukce ze CtyF smr-
kovych podéinikd a pfihradoviny byl diago-
naind vyztufen dréaty. Ovalny prafez horni
a spodni strany trupu byl dan lehkou tvaro-
vou karosérii. Pfednl &ast trupu kryly od-
nimatelné panely z hlinikového plechu, zby-
tek trupu byl potaZen platnem.

Ocasni plochy s dfevénou kostrou
a dréaténou odtokovou hranou byly potaZeny
platnem.

Pohonn4 jednotka. Pravotodivy dvoufado-
vy osmivéicovy motor Hispano-Suiza 8 Ab
s bloky svirajicimi Ghel 90° daval pFi nominal-
nich otatkach 1700/min staly vykon 132 kW,
kratkodob& dokonce 150 kW. Ulozen byl
v okovaném loZi z ofechového dfeva. Dfe-
véné vrtule firem Levasseur, Eclaire a Etoile
mély primér 2350 a? 2414 mm. V nouzi
odhoditelna palivov4 nadrz ve spodni &asti
trupu pojala 136 litr( leteckého benzinu.

Ptistavaci zafizeni. Hlavn/ vzpéry podvoz-
ku ve tvaru pismene V byly pod tlakem
slepeny z tvrzeného dfeva. Stfedova vyztuha
ze dvou ocelovych trubek v dfevéném aero-
dynamickém krytu nesla gumovymi provazci
odpruzend kola s vysokotlakymi pneumati-
kami. Stejné& odpruZena byla té2 dFevéna
ostruha s kluznou patkou.

Vyzbroj. Nad motorem byl uloZen kulomet
Vickers raZe 7,7 mm se zdsobou 500 nabojd.
Od poloviny roku 1917 nesly spady na
zadnich vzpé&rach podvozkovych nohou
zavésniky pro pumy o hmotnosti 10 kg. Na
nékolik letadel byly instalovany vodici listy
pro rakety Le Prieur, coZ si vy?4dalo instalaci
plechovych kryt( na spodni kfidlo.

Zbarveni. V podatednim obdobi létaly
Ceskoslovenské spady ve francouzské kamu-
flaZi, tvofené na hornich a bo&nich plochach
nepravidelnymi poli svétlezelené, tmavozele-
né, okrové, tmavohnddé a &erné barvy,
spodni plochy byly stfibrosedé nebo krémo-
vé. Zahy byly pivodni francouzské vysostné
znaky nahrazeny &eskoslovenskymi triko-
I6rami a letouny u Gtvard oznaceny na bocich
trupu bilymi &islicemi s &ernym lemovénim,
nebo &ernymi &isly s bilym lemovéanim. Po
roce 1922 byly letouny na hornich a bo&nich
plochach opatfeny kamufla2i z poli hnédé,
okrové a zelené barvy a oznateny novymi &s.
vysostnymi znaky praporového typu.

Technick4 data a vykony: Rozpéti horniho
kFidla 7,82 m, rozpéti dolniho kFidla 7,57 m,
hloubka horniho kFidla 1,42 m, hioubka dol-
niho kfidla 1,28 m, délka 6,08 m, vySka
2,20 m; nosna plocha 19,10 m?, hmotnost
prazdného letounu 500 kg, vzletovd hmot-
nost 735Kkg; nejvy38i rychlost 212 km/h;
dostup 6550 m; vytrvalost letu 2 h 15 min.
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