Do doby zcela neddvné bylo jméno Suchoj
spojovéno vyhradné se sovétskymi bojovymi
proudovymi letouny. Vznik sportovniho akro-
batického specidlu Su-26 v konstruk&ni
kanceléfi nesouci jméno Pavia Osipovite
Suchého byl umoZnén utvofenim brigady
sportovniho letectvi. Brigada, sloZena pfe-
vaZné z mladych lidi — komsomolcd, je
vedena zkuSenym teoretikem i praktikem
inzenyrem Vjateslavem Kondratévem. V 16t&
roku 1983 pFijala brigada Gkol ustfedniho
vyboru DOSAAF, ktery znél: navrhnout
a postavit pro pFisti mistrovstvi svéta speciél-
ni akrobatické letadlo, které by letovymi
viastnostmi a vykony pfekonalo typy dosud
pouzivané sbornou SSSR.

PH néavrhu nového letounu, prozatimné
oznateného S-42, bylo nutno vychézet
z danych mo2nosti a dbét pfitom na aerody-
namickou C&istotu, na dosaZeni co nejmen-
Sich rozmér(, zviasté malé plosné délky,
a zejména na dodrZeni nizké hmotnosti
draku. Neovlivnitelnou veli¢inu pfedstavova-
la pohonné jednotka — v Gvahu pFichazel
pouze jediny typ motoru — osvéd&eny
hvézdicovy devitivalec M-14P.

Nejvétsim problémem nebylo technické
feSeni a pouZité materidly, ale &as. Rychlé
konstruké&ni préci i vyrobé bylo proto podFi-
zeno v8e. Za necelych pét mésich byly
dokongeny konstruk&ni prace a vyrobni
dokumentace a za dal8i plirok, v &ervnu
minulého roku, byl hotov prototyp Su-26
€. 01, ktery koncem téhoZ mésice zalétal
zku8eny akrobaticky pilot Jevgenij Frolov. Ji2
prvni lety prob&hly norméiné a bez prob-
1émi. Kréatce nato se ke zkouskam pFipojil
i letoun &. 02. Mésic pfed XIl. mistrovstvim
svéta v letecké akrobacii pak letouny pfevzali
piloti Kairis, Paksas a Spigovskij. Na trénink
pHili8 Casu nezbyvalo — bylo tfeba jesté
uskute&nit nékteré drobné Gpravy. Zpotatku
Su-26 létaly se sovétskymi dvoulistymi vrtu-
lemi V-530, par dni pfed odjezdem na
mistrovstvi do mad'arské Békéscsaby byly na
letouny namontovéany dovezené tfilisté vrtule
Hoffmann.

Typ Su-26 byl jedinym zcela novym letou-
nem Xil. MSLA a sovétsti piloti zdGrazfovali,
2e (Cast obou prototypl je viceménd jen
zkuSebni — kone&né vysledky mistrovstvi
tomu nakonec také odpovidaly. Pfesto oba
Su-26 budily znaénou pozornost odbornikd
— pilotd, technik( i novinafh. Vétsina se
shodla na nézoru, 2e na typu Su-26 je zatim
pFili§ vidét spéch, s jakym byly oba prototy-
py, u nichz bylo v8e podFizeno u&elu,
dokon&ovény, a Z2e postradajl ono proslave-
né dokonalé femesiné zpracovani vitdzného
Cteskoslovenského Z-50LS.

Nicméné konstruk&ni kancelaf P. O. Su-
chého bude na letounech déle pracovat
— pljde patrné o dal8i sniZeni hmotnosti
a o Uupravy kormidel a kFidélek, takZe
s letounem Su-26 bude tfeba do budoucna
pocitat jako s jednim z nejvaZnéjsich ucha-
zell o kovy nejdra2si. Je téméF jisté, Ze se
s upravenymi Su-26 setkdme na letodnim
mistrovstvi Evropy u nas v Ceskych Budéjo-
vicich.
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TECHNICKY POPIS

Suchoj Su-26 je jednomistny jednomoto-
rovy jednoplodnik s pevnym podvozkem
ostruhového typu, s jednoduchymi ocasnimi
plochami a zakrytou kabinou, ureny pro
soutéZe v letecké akrobacii.

Trup letounu mé kostru svafenou z ocelo-
vych trubek. Na ni jsou zavésné body pro
uchyceni motorového loZe, podvozkovych
noh, kFidla, ocasnich ploch, veskerého vnitf-
niho vybaveni a také duralové péasky
s nanytovanymi maticemi pro pFipevnéni
potahu. Nenosny potah trupu, s vyjimkou
duralovych plechli kapot motoru a pFid8,
tvofi demontovateiné panely z tenkého ple-
chu, jimZ potfebnou tuhost dava ptilamino-
vané kompozitova vostina. Trubkové kostra
trupu a 2zvoleny potah umoznily prosklit
velkou &ast podlahy i bo&nich stén kabiny za
kFidlem. Po stranéch bo&niho okénka na levé
strané trupu jsou pFipojky pro vndjdi zdroje
stlateného vzduchu a elektrické energie.

Kabina pilota je vybavena jen nejnutnaj-
§imi ptistroji, plechovym sedadlem, uzpiso-
benym pro sedaci padédk a sklon&nym na
45°, a jednoduchou trubkovou Fidici pakou.
Je zajimavé, 2e palubni desky obou prototy-
pl jsou zcela odlidné tvarovd — na snimku je
pilotni prostor letounu &. 02. PFekryt kabiny
se odklépi vpravo.

Kfidlo je vcelku a do trupu se vklada
zespodu. Mé& dva kompozitové nosniky,
soumérny profil (tloustky 18 % u kofene
a 12 % na konci), nulové nastaveni, laminéto-
vy potah a vnitfni p&novou vyplf. KFidlo je
opatfeno kfidélky s malou pomocnou vyva-
2ovacli plo8kou. Ke zmirnéni sil v Fizeni jsou
na spodnich stranéch kfidélek na dlouhych
Sikmych ramenech trojahelnikové vyvaZova-
ci plodky. KFidélka s osou ota&eni pFiblizné
50 mm za nab&Znou hranou jsou upevnéna
vidy na &tyfech zévésech.

Ocasni plochy maji obdobnou konstrukci
jako kFidlo. Kormidla jsou staticky i dynamic-
ky vyvéZena a jsou opatfena na zemi stavitel-
nymi vyvaZovacimi plo8kami. Jak smérovka,
tak i kaZzdé z polovin vy8kovky jsou upevnény
ve dvou zavésech. KFidla i ocasni plochy
obou prototypd byly vyrobeny v zavodé
ESAG ve mésté Prenai v Litevské SSR, kde
se stavéji zndmé vysokovykonné vétrond
Lietuva.

Pohonnou jednotkou je hvézdicovy deviti-
vélec M-14P o objemu 10,161, vyvinuty
konstruktérem Vedénejevem 2z Iv&enkova
motoru Al-14. Vzduchem chlazeny motor

Jak ndm napsal ctenéF JiFl Hornét
z Prahy, zmylili jsme se v této rubrice
v MO 6/1984, kdyZ jsme zvelejnili
informaci, 2e D.H. 82 Tiger Moth je
nejvice stavénym cviénym letadlem
na svété. Ve skutecnosti patfi toto
prvenstvl sovétskému letounu Poli-
karpov U-2 (Po-2), jehoZ bylo vyrobe-
no témér 40 000 kusy. Omiouvédme se
Stendfim a dékujeme za upozornéni.

o vykonu 288 kW pF vzietovém reZimu
pohani pfes reduktor R-2 automatickou
tHlistou vrtuli Hoffmann o priméru 2,40 m.
NédrZ oleje o objemu 20! Je umistdna za
motorem na zedlkmené poZérni plepéice.
ChiadiZ oleje je pod motorem ve spole&ném
krytu se vstupem vzduchu ke karburétoru.
Obéh oleje obstarava &erpadio na motoru.
Chladici vzduch odchézi z prostoru motoru
fadou $térbin, rozmistdnych po obvodu ka-
poty, ¢&im2 je zfejm& udrZovéana optiméini
teplota hlav vélch pFi néhlych zménéch
rychlosti letu.

Palivové soustava s integralnimi nadrZemi
o celkovém objemu 50! v kofenech kFidla
umozfuje plynulou dodévku paliva a funkci
karburétoru i pfi letu na zaddech a pFi
zépornych pretizenich. Odvzdushovaci trub-
ky palivovych nadr2i jsou vyvedeny po pravé
podvozkové noze, pinici otvory jsou na horni
strané kFidla u trupu.

PFistavaci zafizeni tvofi pevny podvozek
ostruhového typu s hlavnimi nohami z ocelo-
vych pruZin. Kola o rozmérech 350 x 135 mm
majl kotouCové pneumatické brzdy. Riditeina
ostruha s malym kolem je odpruzen4, propo-
jena se smérovkou pruzinami.

Barevné schéma. Zakladni barvou letounu
je bila, na trupu, kFidle a ocasnich plochéch
dopinénéd ozdobnymi pésy a plochami
v barvach modré (kobaltova modF) a Eervené
(sytda rumaélka). Cisla na bocich trupu jsou
zlatoZluta. Barevny snimek Su-26 najdete na
obélce pFistiho Cisla Modelafe, barevny bo-
korys zvefejnil Casopis L+K v & 25
z lofského roku.

Technické data a vykony: Rozpéti 7,80 m,
délka 6’82 m, vy8ka 2,20 m, nosnéa plocha
10,85 m*, hmotnost prazdného letounu
720 kg, vzletova hmotnost 860 kg, max. rych-
lost 355 km/h, cestovni rychlost 260 km/h,
polétetni stoupavost 16,8 m/s a povolené
nésobky +11a —9g.
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