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Z 326 ,,AKROBAT"”

&s. akrobatické letadlo

Poslednim typem ve svétoznidmé fade
Trenéra byl ,,Akrobat*“ Z 326. Od svého
vzniku v roce 1947 prodélal Z 26 Trenér
opravdu dalekoséhly vyvoj, coZ se proje-
vilo i na poltu vyrobenych kusii, kterych
bylo skoro 1100. Po Trenéru Z 126 se ujal
konstrukce kolektiv Svat. Zameé&nika a vy-
tvofil pak je$t¢ dalich pét modifikaci,
které byly Gsp&né postaveny a dal$i dvé
modifikace jiZ zustaly jen v projektu.

Konstrukce ,,Akrobata*“  vychdzela
v podstaté z typu Trenér Master a pak
dosly uplatnéni viechny zkusenosti z 1é-
tdni se Z 226 ,,Akrobat*‘. Tak byl zalétin
na jate roku 1960 typ, ktery opravdu pro-
kdzal vSechny vynikajici vlastnosti akro-
batického letounu. Zel, byl vyroben jen
v men3i sérii a viechny letouny byly pro-
diny do zahrani¢i, hlavné do SSSR a
NDR.

TECHNICKY POPIS

Z 326 ,,Akrobat* je jednomistné, dol-
noplo§né, specidlné akrobatické letadlo
smiSené konstrukce. Kfidlo je samonosné,
podvozek dvojkolovy, zatahovaci, ostruha
pevni,

K#idlo lichobé&Znikového tvaru s rov-
nou odtokovou hranou je zakon&eno sni-
macim okrajovym obloukem, ktery je
mozné nahradit pfidavnou palivovou na-
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Z 326 ,,Akrobat¢

vy a prvni v plankové Novinkou je zdokonaleny planek. Na for
jes sic. Pravdépoc JIZ v brez matu A1 je nakreslen cely model ve s
nu bude k dostani v omezeném nakladu tedné velikosti a soucasné jsou pFipojeny po-
za 3 K&s na stancich Postovni novinové tfebné obrysy, jez umozni zkusenéjsim mo-
sluzby a v modelarskych prodejnach obcho- delafum stavét maketu. Od dosud vyda-
du Drobné zb ZADE)TE JE) TAM (nikol nych se novy planek odlisuje titulem, ktery
v redakci)! pripomina obalku Modelare
I je o AzZ si planek zakoupite a vyzkousite jej,
f R muzete nam napsat do redakce. Vase nazory
gra sk mohou prospét pri zpracovavani dalsich
Jena 2 | plank( (réz z ostatnich obor( modelafstvi),
v Ktere pro novou edici pripravujeme. Uvé-
) t ti domte nas téz o tom, které planky (presné
¢ A del na véd- kategorie nebo druh) nejvice postradat
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drZzi (vyména asi za 15 min.). Konstrukce
je celokovovd, s hlavnim a pomocnym
nosnikem a Zebry, rovnéZ tak konstrukce
kfidélka a délené pfistdvaci klapky. Potah
kfidélka od nosniku je pro zvy$eni tuhosti
prosazovin (signovan). Klapky jsou ovli-

dény mechanicky pdkou na pravé strand
kabiny. K¥idlo je aerodynamicky (profilo-
v€) i geometricky kfiZené - u trupu je to
profil NACA 2418 a na konci NACA 4412.
Na spodni ¢dsti kiidélek je upevnéno sta-
tické a Cdstedné i aerodynamické vyvéZeni.

Trup piihradové hranaté konstrukee je
svafovany z trubek. Pfedni, celd horni a
spodni &ist aZ k odtokové hrand kiidla
jsou kryty snimacimi plechy. Zbytek je
potaZen plitnem na pomocné karosérii.
Kabina je znain& vzadu, ale pfesto zaru-
Cuje dobry vyhled. Z celé fady Trenérii ne-
ni jediné v tomto ptipadé kabina odsuno-
vaci, ale stfedni ¢ast je odklopnd vpravo.
Tim bylo moZné kabinu dokonale ut&snit.

Palubni deska je velmi pfehledns, pfi-
stroje uspofdddny systematicky ve dvou
faddch, jak na stfedni &4sti desky, tak i po
strandch. Pod palubni deskou je umisténa
radiovd stanice LUN 3521 - UKV 10.

Ocasni plochy jsou typicky ,,trenérov-
ské“ se soumérnym profilem. Kylova
plocha i stabilizdtor jsou celokovové, vys-
kovka i smérovka maji kovovou kostru
potaZenou plitnem. Obé& kormidla jsou
opatiena fidicimi ploskami (fletnery), které
jsou ovlddany z kabiny.

Pfistavaci zafizeni tvofi samonosny
podvozek, ktery se elektricky zaklapi
dozadu do kfidla, ale tak, Ze polovina kola
zistane venku. Ostruha neni zatahovaci

(Dokonéeni na str. 42)
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a je Fiditelnd. Kola podvozku jsou poloba-
I6nova a maji hydraulické brzdy.

Motorova skupina. Invertni Sestivil-
covy motor Walter Minor 6-I1I o startovni
vykonnosti 160 k pfi 2500 ot/min po-
hani pevnou vrtuli o @ 200 cm.

Aby byl letoun co nejlehéi, bylo pouZi-
to hlavnich palivovych nddrZi (v ndb&zné
Casti kiidla u trupu) z typu Z 226, tj.
po 35 1. PonévadZ ale tyto nddrZe pod-
statné omezily dolet letadla, byly insta-
loviany je$té¢ snimatelné koncové nddrze
na kiidle z Trenér Mastera, kazd4 po 35 1,
&¢imzZ se zvysil dolet asi 0 400 km.

Zbarveni viech ,,Akrobati* bylo jed-
notné, lifilo se jen népisy a vysostnymi
znaky. Pro SSSR - DOSAAF totiz chy-
bél ndzev ,,Akrobat“ na motorové kapo-
t&, ale zato pfibyl ndpis Dosaaf po obou
strandch trupu.

Letadlo bylo shora nastfikdno hlini-
kovou metalisou, zespodu syté modfe. Syt&
modry byl i spodni okraj motorové kapoty
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a trupu a vyvaZovaci ploska (fletner) na
smérovce. Na obou stranich trupu byl
Cerveny pruh. Horni &ast trupu pfed ka-
binou byla matné ¢ernd a &erny byl i pruh
kolem vyfukovych trubek na pravé stra-
né¢ motorového krytu. Kridélka byla
shora syt¢ modrd, naproti tomu pfistd-
vaci Klapky byly bilé. Rovnéz bily byl
i piekryt antény na kylové plofe. Népis
Akrobat na obou stranich kapoty byl
Cerny, stejné jako vyrobni &islo na kylové
plose, typové oznadeni Z 326 A na smé-
rovce a imatrikulaéni znatky (zespodu
na kfidle bilé).

Technickd data a vykony: rozpéti
kiidla 10,596 m, celkovad délka 7,820 m,
vyska 2,060 m, nosnd plocha 15,450 m2,
rozchod podvozku 1,760 m, prdzdna vdha
637 kg + 3 %, letova vaha 795 kg a s pfi-
davnymi nddrzemi 846 kg. Rychlosti:
nejvyssi u zemé 243, cestovni 212, pfistd-
vaci 78 km/h. Prakticky dostup 5500 m,
dolet s pfidavnymi nddrZemi asi 850 km.

Zpracoval Zd. KALAB
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